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1. PERUSTIEDOT

1.1 Tunnistetiedot

Asemakaavaselostus koskee 17.4.2020 paivattya asemakaavakarttaa, johon on tehty teknisia muutoksia
ja tarkistuksia 20.11.2020.

Asemakaavan muutos koskee Limingan kirkonkylan asemakaavan kortteleita 301-305 ja 353 seka niihin
liittyvia virkistys-, puisto-, rautatie-, katu- ja maatalousalueita. Asemakaavan laajennus koskee Limingan
kunnan Limingan kylan tiloja rek.nrot 1:1, 1:10, 1:68, 1:118, 1:199, 21:41 ja 49:51.

Asemakaavan muutoksella ja laajennuksella muodostuvat korttelit 60, 301-305 ja 353 seka niihin liittyvat
katu- ja viheralueet, rautatiealue, suojaviheralue ja mastoalue.

Kunta
Kaavan nimi
Kaavan laatija

Tilaaja

Liminka
Kuormatien asemakaava, Kirkonkylan asemakaavan muutos ja laajennus
Ramboll Finland Oy, Merja Isteri, arkkitehti SAFA, YKS 285, Kiviharjunlenkki 1A, 90220 Oulu

Kunnanarkkitehti Venanzia Rizzi, Limingan kunta, Lakeustalo, Liminganraitti 10 C, 91900

Liminka
kh 15.4.2013 § 113
17.4.2020, tekniset muutokset ja tarkistukset 20.11.2020

Vireille tulo

Kaavan paivays

1.2 Suunnittelualueen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Limingan keskustaajaman koillisosassa, noin 500 metrin padssa keskustasta.
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Liminke

1.3 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista
Liiteasiakirjat:

1) Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

2) Kaavakartta

3) Kooste luonnosvaiheen lausunnoista ja mielipiteista seka niihin laaditut vastineet 20.11.2019

4) Kooste ehdotusvaiheen I lausunnoista ja muistutuksista seka niihin laaditut vastineet 17.4.2020
5) Kooste ehdotusvaiheen II lausunnoista ja muistutuksista sekd niihin laaditut vastineet 9.11.2020
6) Asemakaavan seurantalomake

7) Tarina- ja runkomeluselvitys, Ramboll 2018

8) Meluselvitys, paivitys, Ramboll 2020

2. TIIVISTELMA

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

- Asemakaava on kaynnistetty Limingan kunnanhallituksen paatoksella 15.04.2013 § 113
- Osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli nahtavilla 29.5.-26.6.2019

- Valmisteluvaiheen kuuleminen 29.5.-26.6.2019

- Kaavaehdotus I nahtavilla 11.12.2019-31.1.2020

- Kaavaehdotus II nahtavilla 10.6.-21.8.2020

Asemakaavatydn tavoitteena on ollut mahdollistaa melu- ja tarinavaikutusten sallimissa rajoissa Limingan
keskustan tuntumaan sijoittuvan alueen nykyistd huomattavasti laajempi asuinrakentaminen seka turvata
ja edistdaa radan varteen sijoittuvien rakennuspaikkojen monipuolinen kayttd ymparistéhairidttémaan
teollisuuteen seka liike- ja toimistorakentamiseen. Kuormatien ja radan valissé sijaitsevien kortteleiden
kayttotarkoitus muuttuu padosin ympadristohairiota aiheuttamattomien teollisuusrakennusten alueista liike-
ja toimistorakennusten sekd teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueeksi (KLT). Alueella sijaitsevan
lampoélaitoksen alue on osoitettu yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten
korttelialueeksi (ET). Korttelin 353 kayttétarkoitus sailyy voimassa olevan asemakaavan mukaisesti
ymparistohairiota  aiheuttamattomien  teollisuusrakennusten  korttelialueena (TY). Kuormatien
etelapuoleisten tonttien kayttétarkoitus muuttuu paaosin teollisuus- ja/tai varastorakennusten alueista
asumisen alueiksi (AKR-1 ja AP). Koivuniemen puiston lounaispuolelle on osoitettu varastorakennusten
korttelialue (TV).

Alueella olevan jaahallin korttelialue on muutettu teollisuudesta (TY) nykyista kayttétarkoitustaan
vastaavaksi eli urheilutoimintaa palvelevien rakennusten korttelialueeksi (YU). Korttelin kaakkoiskulmalla
on mastoalue (EMT). Asemakaava-aluetta laajennetaan radan pohjoispuolelle nykyisen rauhanyhdistyksen
alueelle, joka on merkitty kaavassa yleisten rakennusten korttelialueeksi (Y). Asemakaavassa on osoitettu
myo6s radan alittava uusi katu (Allintie) kaava-alueen koilliskulmaan Kuormatien ja Tupoksentien vélille.
Asemakaavamaarayksilla pyritdan edistamaan Kuormatien ympadristdon viihtyisyyttd seka katu- ja
taajamakuvan vehreytta ja edustavuutta.

3. LAHTOKOHDAT

3.1 Suunnittelualueen kuvaus

Suunnittelualue sijaitsee Limingan keskustaajaman koillisosassa, noin 500 metrin padssa taajaman
keskustasta. Kuormatien ymparille muotoutuva suunnittelualue rajautuu luoteessa Pohjanmaan rataan ja
lounaassa Kedonperantiehen. Radan pohjoispuolella ja kaava-alueen pohjoiskulmalla suunnittelualue
ulottuu Tupoksentien luoteispuolelle asti.

Suunnittelualueella sijaitsee liike- ja toimistorakennuksia, lampdlaitos, kunnan varikko, toimintakeskus
seka Limingan jaahalli. Radan varressa on myds useampia yksikerroksisia asuinrakennuksia. Alueen etela-
ja kaakkoispuolella sijaitsee pientalo- ja rivitaloasutusta seka vuokravarastojen pihapiiri. Alueella sijainnut
paivakotirakennus purettiin syksylla 2017. Radan pohjoispuolella sijaitsee Limingan Rauhanyhdistyksen
toimitalo.
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Rakennettu ymparistd ja arkeologia

Suunnittelualueella sijaitsee asuinrakennuksia, vuokravarastoja, liike- ja toimistorakennuksia, lampdlaitos,
kunnan varikko, toimintakeskus, jaahalli sekéd Limingan Rauhanyhdistyksen toimitalo.

Alueella ei sijaitse kulttuurihistoriallisesti merkittavia rakennuksia eika alueelle sijoitu tiedossa olevia
muinaismuistoja (Muinaisjaannodsrekisteri 09.05.2019).

Liikenneverkko ja kunnallistekniikka

Suunnittelualueen lapi kulkee Kuormatie, joka liittyy lounaassa Kedonperantiehen. Kuormatien-
Kedonperantien risteyksen kohdalla Kedonperantien keskim&ardainen vuorokausilikenne on 2345
autoa/vrk. Pohjanmaan rata kulkee alueen pohjoispuolella lounais-koillisuuntaisesti. Alue on
kunnallisteknisten verkostojen piirissa.

Palvelut

Alueella on keittibkalustemyymala, leipomo seka muuta pienimuotoista yritystoimintaa mm.
vuokravarastotiloja. Kaupallisten ja julkisten palveluiden osalta alue tukeutuu Limingan keskustaan.
Kuormatielld on kaksi koirapuistoa, Koirahaka Kuormatien ja Sipikkatien kulmassa ja Kirkonkylan
koirapuisto Kuormatien eteldpuolella Koivuniemenpuistossa.

Happamat sulfaattimaat

Happamien sulfaattimaiden esiintymistodennakdisyys suunnittelualueella on GTK:n ennakkotulkintakartan
perusteella suuri. Kartta on kuitenkin vain suuntaa antava ja happamien sulfaattimaiden todellinen
esiintyvyys alueella selvidaa ainoastaan tarkemmilla tutkimuksilla.
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Maisema ja luonnonymparisto

Kuormatien muutosalueen luonto on ilmakuva- ja karttatarkastelun perusteella hyvin kulttuurivaikutteinen.
Suurin osa alueen pinta-alasta on asutusta, teitd ja piha-aluetta. Alueen koillis- ja kaakkoisosassa on
peltoja. Talojen valissé sekd peltojen reuna-alueilla on pienehkéja metsikoita. Alue rajoittuu lounaassa
junarataan, joka kulkee pohjoisempana alueen luoteisosan lavitse. MVMI2015 tietojen perusteella suurin
osa alueen puustosta on suhteellisen nuorta, idltaan alle 32 tai alle 45 vuotta. Asuinalueen lomassa esiintyy
pienalaisesti varttunutta metsaa, jossa on 60 — 80 vuoden ikdista puustoa. Metsikét ovat lehtipuuvaltaisia,
seassa kasvaa mantya seka harvemmin kuusta. Alue on ilmakuva-, kartta- ja MVMI tietojen tarkastelun
perusteella hyvin kulttuurivaikutteinen eika sielld arvioida esiintyvan luonnontilaisia, harvinaisia tai
luonnonsuojelulailla suojeltuja luontotyyppeja.

Selvitysalueella ei ole tiedossa olevia uhanalaisten lajien esiintymia (ELY-keskus 2018). Selvitysalueen
ulkopuolelta 16ytyi lajikeskuksen laji.fi tietokannasta (2019) esiintyméapaikkatieto vuodelta 2008
valtakunnallisella tasolla erittdin uhanalaiseksi luokittelusta sinikuusamasta (Lonicera careulea). Yksi
laajahko pensas esiintyy noin 80 m selvitysalueen luoteisrajalta luoteeseen rautatien pohjoispuolisella
ratapenkereelld. Sinikuusama on Limingan alueella eli metsakasvillisuusvybhykkeella 3a tulokas
(harvinainen koristekasvi), jonka alueellista uhanalaisstatusta ei ole arvioitu (NA).

ELY-keskuksen elidlajit-tietokannassa ja Laji.fi palvelussa ei |6ytynyt tietoja asemakaavan muutosalueella
tai sen laheisyydessa havaituista direktiivilajeista. Levinneisyystietojen perusteella Limingan alueella voivat
esiintya luontodirektiivin tiukkaa suojelua vaativien liitteen IV (a) lajeista isot petolajit kuten karhu, ilves
ja susi. Kyseiset petoeldimet ovat kuitenkin pddosin eramaan lajeja, jotka eivat viihdy
maatalousmaisemissa, asuinalueilla seka kulttuurivaikutteisissa pienehkdissd metsikoissa. Siita syysta
niiden esiintymista alueella pidetdan epatodenndkdisend. Selvitysalueella ei esiinny sellaisia vesistdja,
vanhoja lahopuisia metsia tai metsdpaloalueita, tarpeeksi vanhoja korpimetsia tms., jotka voisivat toimia
luontodirektiivin liitteessa IV(a) mainittujen lajien kuten saukon, viitasammakon, korentolajien, perhosten
tai kovakuoriaislajien elinymparisténa. Selvitysalueilla voi sijaita lepakoiden, etenkin pohjanlepakon
(Eptesicus nilssonii) saalistusalueita. Pohjanlepakko saalistaa mm. metsien ja peltojen reuna-alueilla,
teiden yllapuolella ja asuinalueilla. Alueella olevat asuin- ja muut rakennukset voivat olla mahdollisia
lisdantymis- ja levahdyspaikkoja pohjanlepakolle, mikali ne eivat ole liian tiiviiksi rakennettu.

Kuormatien asemakaavan muutosalueella ELY-keskuksen elidlajit-tietokannassa ja Laji.fi palvelussa ei ole
mainittu alueella esiintyvéan uhanalaisia tai huomionarvoisia lintulajeja. Selvitysalueen pohjoispuolella
sijaitsee kansainvalisesti tarkeisiin lintualueisiin (IBA) ja Suomen tarkeisiin lintualueisiin (FINIBA) kuuluva
Oulun seudun keraantymisalue. Asemakaava-alueen rakennustoiminnalla ei ole vaikutusta Oulun seudun
keraantymisalueen linnustoon. Selvitysalueen pohjoisrajauksen tuntumassa on ilmoitettu Laji.fi palveluun
havainto Suomen vastuulajeihin ja silmallapidettaviin (NT) lajeihin kuuluvasta kuovista. Kuovi pesii
avoimilla ja laajoilla peltoalueilla, joten pesimaaikainen reviiri sijoittuu todennakdisesti selvitysalueen
pohjoispuolella sijaitseville peltoalueille. Kuormatien selvitysalueen merkitys uhanalaisten lintujen
pesimaalueena, muuttolintujen keradntymisalueena tai petolintujen saalistusalueena arvioidaan
elinymparistétarkastelun ja olemassa olevien havaintojen perusteella vahaiseksi.

Maanomistus

Kaavamuutosalueella on sekd yksityistd etta kunnan maanomistusta. Kunta omistaa kaavamuutosalueen
tilat 1:68, 116:58, 116:60, 116:64, 358:117, 358:119, 358:135, 358:136, 358:137, 358:141, 358:142,
358:144, 358:159, joista osa on katu- ja viheraluetta.

Ympariston hairidtekijat

Suunnittelualueen reunalla kulkevan rautatien lilkkenne aiheuttaa lahiympéaristé6n melua ja tarinaa, minka
vuoksi alueella tehtiin erilliset tarina- ja meluselvitykset (ks. 3.2). Karrytien ja Kuormatien kulmauksessa
sijaitsee toiminnassa oleva lampdlaitos, joka kayttaa polttoaineenaan palaturvetta.

Suunnittelualueen lansipuolella ratapiha-alueen reunassa sijaitsee nykyinen radankunnossapidon
sepelinkuormauspaikka. Sepelin toimituksesta kuormauspaikalle ja sen kuormaamisesta vaunuihin
aiheutuu muusta rautatieliikenteesté poikkeavaa melua, joka voi ajoittain olla hyvin hairitsevaa. Melua
aiheuttavaa toimintaa on noin 1 viikko vuodessa klo 7-18 valilla ja noin 1-2 tuntia kerrallaan ja noin 2-3
kertaa paivassa. Sepelinkuormaus kyseisella kuormauspaikalla voi lisddntya tulevaisuudessa suunnitellun
kaksoisraiteen myo6ta. Vaylavirasto ei vastaa toiminnasta aiheutuvista hairidista.
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Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Valtioneuvosto paatti valtakunnallisista alueidenkayttdtavoitteista 14.12.2017. Paatdksella valtioneuvosto
korvaa valtioneuvoston vuonna 2000 tekeman ja 2008 tarkistaman paatéksen valtakunnallisista
alueidenkayttotavoitteista.

Valtakunnallisilla alueidenkayttétavoitteilla linjataan maamme alueidenkdyttda tulevaisuuteen vastaten
yhteiskunnassa meneilldén olevan kehityksen tuomiin haasteisiin. Maankdyttd- ja rakennuslain mukaan
tavoitteet on huomioitava ja niiden toteutumista edistettdvda maakunnan suunnittelussa, kuntien
kaavoituksessa ja valtion viranomaisten toiminnassa.

Kaavahanketta koskevia valtakunnallisia alueidenkdyttotavoitteita ovat:

Toimivat yhdyskunnat ja kestdva liikkuminen

e Edistetdan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa
aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyédyntamista. Luodaan
edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestokehityksen edellyttamalle
riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

e Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka
tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseuduilla
vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheytta.

e Edistetdan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri
vaestdoryhmien kannalta. Edistetaan kavelya, pyo6railya ja joukkoliikennetta seka viestinta-,
lilkkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista.

e Merkittdvat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, etta ne
ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Tehokas liikennejarjestelma

e Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla
ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset
eri liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttédn perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka
tavara- ja henkiléliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

e Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja viestintayhteyksien
jatkuvuus ja kehittamismahdollisuudet seka kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien
satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.

Terveellinen ja turvallinen elinymparistd

e Varaudutaan saan aari-ilmidihin ja tulviin seka ilmastonmuutoksen vaikutuksiin. Uusi
rakentaminen sijoitetaan tulvavaara-alueiden ulkopuolelle tai tulvariskien hallinta
varmistetaan muutoin.

e Ehkaistdan melusta, tarindsta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparist6- ja
terveyshaittoja.

e Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille
herkkien toimintojen vélille jatetaan riittavan suuri etadisyys tai riskit hallitaan muulla tavoin.

e Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitokset, kemikaaliratapihat ja vaarallisten aineiden
kuljetusten jarjestelyratapihat sijoitetaan riittavan etaalle asuinalueista, yleisten toimintojen
alueista ja luonnon kannalta herkista alueista.

Elinvoimainen luonto. ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat
e Huolehditaan virkistyskayttoon soveltuvien alueiden riittavyydesta seka viheralueverkoston
jatkuvuudesta.
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3.2 Kaava-aluetta koskevat selvitykset

Kuormatien tarina- ja meluselvitys

Limingan kunta tilasi Ramboll Finland Oy:lta tdrina- ja meluselvityksen, josta kdy ilmi raide- ja
katuliikenteen vaikutus suunnittelualueeseen. Selvityksen perusteella Kuormatien pohjoispuolelle ei voida
kaavoittaa asuinrakennuksia tai muita tarindherkkia toimintoja, silla uusille asuinrakennuksille edellytetyt
C-tarindluokan vaatimukset eivat tayty. Kuormatien eteldpuolelle voidaan kuitenkin sijoittaa
asuintoimintoja edellyttéen, etté rakennusten varahtelysuunnittelussa huomioidaan maaperasta valittyvan
tarindheratteen taajuussisaltd. Rehutien lansipuolella sallitaan uudistuvilla alueilla tarindsyista
maksimissaan II-kerroksinen rakentaminen ja itdpuolella I-kerroksinen rakentaminen. Uusilta
rakennuksilta edellytettava tarindn huomiointi on tehtdva viimeistddn rakennuslupavaiheessa.
Rakennukset tulee suunnitella siten, ettd rakenteen ominaistaajuudet eivat asetu samalle taajuuskaistalle
ymparistdsta tulevan tarindn kanssa. Runkomelun osalta edellytetaan uusille asuinrakennuksille Lprm <
35 dBA, seka uusille teollisuuden ja kaupan rakennuksille Lprm < 45 dBA.

Kuormatien meluselvitys

Suunnittelualueelle on laadittu meluselvitys, jossa alueelle kohdistuva katu- ja junaliikenteen melu
selvitettiin laskennallisesti mallintamalla. Tarkastelut tehtiin vuoden 2040 ennustetilanteessa erikseen
nykyisella ja suunnitellulla maankaytélla. Melutarkastelujen lahtdékohtana olivat Valtioneuvoston
paatdéksen 993/92 mukaiset meluohjearvot. Meluselvitysta paivitettiin syksylla 2020 muodostamalla
laskentatilanne, jossa korttelin 353 uudisrakennusmassoja ei toteuteta, seka Allintien liikenne on
mukana. Paivitetyn mallinnuksen pohjana on kaavaluonnos VE1, jonka kerrosluvut on tarkistettu
kaavaehdotuksen mukaisiksi kortteleissa 302 ja 303. Laskenta-alue on laajennettu korttelin 353
ymparistdssa lahiasutukseen.

Suunnittelualue sijoittuu kohtaan, jossa erityisesti hadiritsevaa melua aiheuttavat venaldisista vaunuista
koostuvat tavarajunat, joita kulkee enemman ydaikaan. Tasta syysta melutasot ovat hieman suuremmat
yo6lld kuin paivalla. Rautatie sijaitsee hieman suunnittelualuetta korkeammalla, mika heikentaa
rakennusten suojaustehoa sisapihoille.

Meluntorjunnan parantamista tutkittiin myos sijoittamalla radan lahelle 4 m korkea meluaita.
Mallinnuksen mukaan se alentaa melua aidan valittdmassa laheisyydessa, mutta ei juurikaan alenna
melua suunniteltujen asuinrakennusten alueella korttelin sisdaosissa.

Selvityksen perusteella melutaso ei paivasaikaan ylita ohjearvoa 55 dB suunnittelualueen leikki- ja
oleskelupiha-alueilla kortteleissa 302 ja 303. Yoaikaan melutaso ylittaa osittain uusille alueille asetetun
45 dB ohjearvon, mutta jaa alle vanhojen asuinalueiden ohjearvon 50 dB.

Syksylla 2020 tehdyn paivityslaskennan perusteella korttelin 353 uudisrakennusmassojen poistamisella ei
ole merkittavaa vaikutusta kortteleiden 302 ja 303 melutilanteeseen. Korttelin 353 kohdalla
raideliikenteen meluvydhykkeet etenevat aiempaa laskentaa kauemmaksi nykyiseen asutukseen, kuten
tallakin hetkella. Raideliikenteen aiheuttama ydajan melutaso korttelin 353 itapuolella olevassa
asutuksessa on korkeimmillaan 55 dB. Allintien liikenne vaikuttaa katuun rajautuvien tonttien
melutasoihin, joissa padivaajan melutaso 55 dB rajautuu tontin reuna-alueille ja suuri osa tontista jaa
ohjearvon alle. Yoajan melutaso 50 dB ulottuu rakennuksiin kiinni, mutta tonteilla on edelleen 50 dB
alittavia kohtia. Allintien vaikutus melutasoon on véhdinen suhteessa raideliikenteen aiheuttamaan
meluun.

Meluselvityksen perusteella tulee leikki- ja oleskelualueet seka asuntokohtaiset pihat sijoittaa alueille,
joilla melun ohjearvoja ei yliteta. Mikali tama ei asuntokohtaisten pihojen ja parvekkeiden osalta ole
mahdollista, voidaan asuntojen ulko-oleskelutiloiksi tarkoitetut parvekkeet ja terassit suojata
meluntorjunnan kannalta tarkoituksenmukaisesti, esimerkiksi terassilasituksin.

Ks. kuvat seuraavalla sivulla.
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4. SUUNNITTELUTILANNE

4.1 Maakuntakaava

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan uudistaminen on aloitettu vaiheittain syksylla 2010.

1. vaihemaakuntakaava sai lainvoiman 3.3.2017. Ensimmaisessa vaihemaakuntakaavassa kasitellaan:
e energiantuotanto ja -siirto (manneralueen tuulivoima-alueet, merituulivoima,
turvetuotantoalueet)
e kaupan palvelurakenne ja aluerakenne, taajamat
e |luonnonymparistd (soiden kayttd, suojelualueiden pdivitykset, geologiset muodostumat)
e liikennejarjestelman (tieverkko, kevyt liikenne, raideliikenne, lentoliikenne, merivayldt) ja
logistiikka.

2. vaihemaakuntakaava sai lainvoiman 2.2.2017. Toisessa vaihemaakuntakaavassa kasitellaan:
e maaseudun asutusrakenne, kulttuuriymparistét, virkistys- ja matkailualueet
e seudulliset materiaalikeskus- ja jatteenkasittelyalueet
e seudulliset ampumaradat ja puolustusvoimien alueet

3. vaihemaakuntakaava tuli voimaan 12.11.2018 maakuntahallituksen paatdksella. Kolmannessa
vaihemaakuntakaavassa kasitellaan:
e pohjavesi- ja kiviainesalueet
mineraalipotentiaali- ja kaivosalueet
Oulun seudun liikenne ja maankaytto
tuulivoima-alueiden tarkistukset
Vaalan ja Himangan kaavamerkintdjen tarkistukset
muut tarvittavat paivitykset

Maakuntakaavassa suunnittelualue sijoittuu keskustatoimintojen ja taajamatoimintojen alueelle (C ja A).
Keskustatoimintojen aluemerkinnalld osoitetaan kaupunkikeskusten ja kuntakeskusten ydinalue, johon
sijoittuu keskustahakuisia palveluja seka asumista. Taajamatoimintojen aluemerkinnalld (A) osoitetaan
asumisen, palvelujen, teollisuus- ja muiden tydpaikka-alueiden ym. taajamatoimintojen sijoittumisalue ja
laajentumisalueita. Suunnittelualue kuuluu lisdksi mk-7-merkinnalld osoitettuun Lakeuden alueen
maaseudun kehittdmisen kohdealueeseen. Merkinnalld osoitetaan ylikunnallisia maaseutuasutuksen
alueita, joilla kehitetaan erityisesti maatalouteen ja muihin maaseutuelinkeinoihin, Iluonnon- ja
kulttuuriymparistoon seka maisemaan tukeutuvaa asumista, elinkeinotoimintaa ja virkistyskayttoa.
Suunnittelualue sisaltyy kulttuuriymparistén tai maiseman vaalimisen kannalta valtakunnallisesti tarkeaan
alueeseen (Limingan lakeus). Kedonperantie  (suunnittelualueen lansiraja) on merkitty
kulttuurihistoriallisesti tai maisemallisesti merkittdvana tiena tai reittind. Merkinnalléa osoitetaan
tiehallinnon museoteita ja muita kulttuurihistoriallisesti tai maisemallisesti merkittavia tieosuuksia.

TuposTF. K@U T suunnittelualuetta ja sen valitonta
— Ket @ lahialuetta koskevat seuraavat
A ’  maakuntakaavamerkinnat:
ma-— e Keskustatoimintojen alue (C)
~ e Taajamatoimintojen alue (A)
- e Lakeuden alue (mk-7)
L/ e  Kulttuuriympariston tai
A. at Jc maiseman vaalimisen kannalta
£ i valtakunnallisesti tarkea alue
i e e Kulttuurihistoriallisesti tai maise-
3o \ mallisesti merkittava tie tai reitti
‘s 3 1 o Merkittavasti parannettava
it e nopean henkildliikenteen ja
z HF“' raskaan tavaraliikenteen paarata
Y at Ketunmaa ﬂ “\&nfme
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4.2 Valtatie 8:n ympariston osayleiskaava

Suunnittelualue sijoittuu radan pohjoispuolista osaa lukuun ottamatta valtatie 8:n ymparistén
osayleiskaavan alueelle. Limingan valtuusto hyvdksyi osayleiskaavan 2.9.2019.

Suunnittelualuetta koskevat seuraavat yleiskaavamerkinnat:

Limingan kunta -
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Pientalovaltainen asuntoalue

Keskustatoimintojen alue

Uusi tyopaikka-alue

Lahivirkistysalue

Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue

Limingan keskustan kehittamisvydhyke.

Kehitettava vyohyke sijaitsee kunnan keskustan ydinalueella alle kilometrin etdisyydella Limingan
semasta. Aluetta kehitetdan monipuolisena keskustatoimintoja siséltdvana kavelypainotteisena
vybhykkeend. Tarkemmassa suunnittelussa huomioon otettavia tarkeimpia kehittdmistavoitteita ovat

ymparistdon laadun ja viihtyisyyden parantaminen, matkaketjujen seka kestavien liikkennemuotojen kuten
jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenten kehittdminen, henkildraideliikenne mukaan lukien.

Jalankulun ja pyorailyn

Annnmnnns  Meluntorjuntarakenne tai meluntorjuntatarve
yhteystarve.
Jalankulun ja pyorailyn (55dB) Raideliikenteen paivamelualue 55 dB yleissuunnitelman
paikallisreitti. —._. I _-._ meluselvityksen mukaisilla meluntorjuntatoimenpiteilla.
Jalankulun ja pyo6railyn 50dByd Raideliikenteen ydmelualue 50 dB yleissuunnitelman
aluereitti. [ meluselvityksen mukaisilla meluntorjuntatoimenpiteilla.
Kosteikko, LUMO-kohde. Rautatien tarindvaikutusalue.

Ohjeellinen tarindvaikutusalue, 200 m nykyisesta
Pohjanmaan radasta tai kaksoisraiteesta.

wov9 o Alikulku tai alikulkuvaraus.

JNuuttia

AL
P

(popely, ProAgria) [




4.3 Asemakaavatilanne

Kaavamuutosalueella on voimassa kaksi eri ajankohtina laadittua asemakaavaa:

- Kirkonkylan rakennuskaavan muutos ja laajennus, hyvaksytty 10.5.1989 (kaava nro 8)
- Kirkonkylan rakennuskaavan muutos ja laajennus, hyvaksytty 2.4.1991 (kaava nro 11)

Suunnittelualuetta koskevat seuraavat voimassa olevien asemakaavojen kaavamerkinnat:

K
K-1

TV
TY
TY-2

VL
VK
VP
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Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.

Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.

Rakennuspaikalle saa rakentaa ammatinharjoittajan tai toimihenkilén enintaan 2-
asuntoisen asuinrakennuksen.

Varastorakennusten korttelialue

Ympadaristohairidita aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialue

Ympadristohairidita aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialue.
Rakennuspaikalle saa rakentaa ammatinharjoittajan tai toimihenkilén enintaan 2-
asuntoisen asuinrakennuksen

Lahivirkistysalue
Leikkikentta
Puisto




Liminke

4.4 Rakennusjarjestys

Limingan kunnan rakennusjdrjestys on hyvaksytty 24.4.2017 ja tullut lainvoimaiseksi 5.6.2017.

4.5 Rakennuskiellot

Suunnittelualue ei ole rakennuskiellossa.

4.6 Pohjakartta

Pohjakartta vastaa olosuhteita 25.9.2020 ja se on laadittu MRL § 54a mukaisesti. Pohjakartta on
korkeusjarjestelmdssa N2000. Pohjakartan hyvaksyja: 28.10.2020 Petri Joro (maanmittauksen
insindoritutkinto 10.5.1996).

5. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

5.1 Asemakaavan suunnittelun tarve ja alustavat tavoitteet

Asemakaavatyon tavoitteena on nykyistd laajemman asuinrakentamisen seka& monipuolisen liike- ja
yritystoiminnan  mahdollistaminen  yhdyskuntarakenteellisesti  keskeiselld alueella  Kuormatien
ymparistdéssa. Asemakaavan muutos ja laajennus palvelee kunnan etua seka yksityisten maanomistajien
toiveita. Kaavamuutos laaditaan kunnan ohjaamana konsulttitydnd Ramboll Finland Oy:n toimesta.

5.2 Osallistuminen ja yhteisty6

Osalliset

Osallisia ovat suunnittelu- ja vaikutusalueen maanomistajat, tontinhaltijat seka asukkaat ja toimijat, joiden
asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa. Edellisten lisaksi asiassa
osallisia ovat viranomaiset ja vyhteisét, joiden toimialaa alueen asemakaavoituksessa kasitellaan.
Viranomaisten ja yhteisdjen osalta osallistuminen ja vuorovaikutus asemakaavoituksen yhteydessa
tapahtuu etupadassa neuvottelujen ja lausuntojen muodossa.

Maankaytté- ja rakennuslain mukaisesti (MRL 628§) osallisilla on oikeus ja mahdollisuus osallistua kaavan
valmisteluun, arvioida kaavoituksen vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensa asiasta.
Osallisilla on oikeus saada tietoja kaavoituksen Iahtdkohdista seka osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta.

Asukkaat ja maanomistajat Muut viranomaiset
e alueen ja lahiympariston asukkaat e Pohjois-Pohjanmaan liitto
e alueen ja lahiymparistdn yritykset e Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne-
e alueen ja lahiymparistdn kiinteiston- ja ymparistokeskus
omistajat, -haltijat ja maanomistajat e Pohjois-Pohjanmaan museo
e  Oulun seudun ymparistoétoimi
Limingan kunnan hallinto ja viranhaltijat e Vaylavirasto
e kunnanhallitus ja -valtuusto e Oulu-Koillismaan pelastuslaitos
¢ kaavoitus-, ymparisto- ja teknisten
asioiden vastuuhenkilot Muut osalliset
e hallinto- ja elinkeinopalvelut e Oulun Seudun Sahko
e sivistyspalvelut e Limingan Vesihuolto Oy

e Oulun seudun kavelyn ja pyorailyn
edistamisen koordinaattori (KaPy-
koordinaattori)

Vireilletulo ja nahtavilldolo
Asemakaavan vireilletulosta ilmoitetaan valmisteluvaiheen kuulemisen yhteydessa kunnantalon teknisen
osaston ilmoitustaululla, kunnan nettisivuilla ja Rantalakeudessa.

Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettely

Kaavahankkeesta laadittu osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli nahtavilla 29.5.-56.6.2019.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan voi tutustua myés kunnan verkkosivuilla. Liséksi kaavan
ehdotusvaiheen I nahtavilla olon aikana jarjestettiin osallisille avoin yleisétilaisuus 16.1.2020
samanaikaisesti kahden muun asemakaavatyon kanssa.
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Viranomaisyhteisty6
Hankkeesta on pidetty 1. tyéneuvottelu 11.1.2018, 1. viranomaisneuvottelu 1.10.2018, 2.
viranomaisneuvottelu 18.11.2019 ja 2. tyéneuvottelu 5.3.2020.

Kaavan valmisteluvaihe (kaavaluonnos)

Valmisteluvaiheen aineisto oli julkisesti nahtavilla 29.5.-26.6.2019 valisena aikana, jolloin siita saatiin
viisi lausuntoa ja kaksi mielipidetta.
Valmisteluvaiheen palaute ja niihin laaditut vastineet on koottu erilliseksi liitteeksi.

Valmisteluvaiheen palautteen seka kunnan tavoitteiden perusteella kaavaa on muokattu mm. seuraavilta
osin:
¢ Kaava-aluetta on laajennettu kattamaan Tupoksentien katualue suunnittelualueen pohjoisosassa.
e Ohjeellinen huoltotie korttelin 353 kohdalla on merkitty paattymaan EV-alueelle ja liittyma
Allintielle (valmisteluvaiheen Kurkitie) on poistettu
¢ Allintien (valmisteluvaiheen Kurkitie) katualuetta on supistettu korttelin 353 kohdalla ja tontin
ajoyhteys on osoitettu korttelialueelle
¢ Kaavamaardysta melusuojaksesta on tdydennetty ja tarkennettu
e Tarkennuksia ja lisdyksia asemakaavamaarayksiin ja -merkintéihin.
e Muita pienia kaavateknisia muutoksia.

Kaavan ehdotusvaihe (kaavaehdotus)

Kaavaehdotus I:

Kaavaehdotusvaiheen I aineisto oli julkisesti nahtavilla 11.12.2019-31.1.2020 valisena aikana, jolloin
siita saatiin 6 lausuntoa ja 1 muistutus. Ehdotusvaiheen I lausunnot ja muistutukset seka niihin laaditut
kirjalliset vastineet on koottu erilliseksi liitteeksi (Kooste ehdotusvaiheen I lausunnoista ja muistutuksista
seka niihin laaditut vastineet 17.4.2020).

Ehdotusvaiheen I palautteen perusteella kaavaan on tehty seuraavat muutokset:

e Kaavan asemakaavamaarayksiin on lisatty pyoérapysakdintia ohjaava kaavamaarays.

e Kaava-aluetta on laajennettu kaavan koillisrajalla Allintien (ehdotusvaiheen I Kurkitie) linjauksen
muutoksen vuoksi.
Ohjeellisia katuviivoja on muokattu Kuormatiella (pyoratie on siirretty kadun eteldlaitaan).
Korttelin 353 kayttétarkoitus on muutettu KLT:sta TY:ksi.
LR -aluetta on laajennettu 6 metria korttelin 353 suuntaan.
Korttelin 353 ja radan valinen EV -alue on poistettu.
Kortteliin 353 on lisatty suojavydhykemerkintd (sv) tulevaisuuden aluevaraukseksi raideliikenteen
meluvaikutusten mahdollisia suojaustarpeita varten.
e Muita teknisia tdsmennyksia.

Allintien (ehdotusvaiheen I Kurkitie) linjauksen muutoksesta johtuvan kaava-alueen laajentumisen vuoksi
kaava on tarpeen asettaa uudelleen ehdotuksena nahtaville (MRA 328).

Kaavaehdotus II:
Kaavaehdotusvaiheen II aineisto oli julkisesti nahtavilla 10.6.-21.8.2020 valisena aikana, jolloin siita
saatiin 3 lausuntoa ja 2 muistutusta. Ehdotusvaiheen II lausunnot ja muistutukset seka niihin laaditut
kirjalliset vastineet on koottu erilliseksi liitteeksi (Kooste ehdotusvaiheen II lausunnoista ja
muistutuksista seké niihin laaditut vastineet 9.11.2020).
Ehdotusvaiheen II palautteen perusteella kaavaan on tehty seuraavat muutokset:

e Kaavateknisia tarkistuksia muuntamovarauksiin kaavan eteldrajan VL-alueella

e Korttelin 302 kayttoétarkoitus on muutettu AKR:std AKR-1:ksi.
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5.3 Kaavan hyvaksyminen

Limingan kunnanhallitus esitti asemakaavan muutoksen 16.11.2020 § 311 kunnanvaltuustolle
hyvaksyttavaksi. Kasittelyn jalkeen kaavaan on tehty teknisen& korjauksena seuraavat muutokset:

e Ohjeellisen tonttijaon muutos kortteleissa 302 ja 303.

e Kirkonkylan koirapuiston alue on osoitettu koirapuistoksi (VUH)

Asemakaavan muutoksen hyvaksyy Limingan kunnanvaltuusto. Asemakaavaehdotus viedaan
kunnanvaltuuston hyvaksyttavaksi kahdessa eri vaiheessa, silla korttelin 353 (kaava-alueen itéosa) ja sen
lahiymparistdn osalta kuntaan on tullut maanomistajan taholta lisakirjelma, jonka sisaltéa suhteessa
kaavaratkaisuun on katsottu tarpeelliseksi vielda pohtia. Kaava-alueen lansipuolen maanomistajat ovat
odottaneet kaavan hyvaksymista jo vuosia. Keskustelut alueen kaavoituksesta olivat kaynnissa jo vuonna
2015 ja virallinen kaavaprosessi on alkanut vuonna 2017. Koska kaavan lansiosan osalta ei tarvita enaa
lisdharkintaa, voidaan se vieda hyvaksymiskasittelyyn viiveetta.

Kaava-alueen ldnsiosan hyvaksyminen
Asemakaavan lansiosa (korttelit 301-304 seka niihin liittyvat katu- ja lahivirkistysalueet) on hyvaksytty
Limingan kunnanvaltuustossa 21.12.2020 § 115.

Kaava-alueen itdosan hyvaksyminen
Asemakaavan itdaosa (korttelit 305, 353, 60 seka niihin liittyvat katu-, rautatie-, lahivirkistys-, suojaviher-
, masto- ja vesialueet) on hyvaksytty Limingan kunnanvaltuustossa 26.4.2021 §17.
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6. ASEMAKAAVAN MUUTOKSEN KUVAUS

6.1 Kaavan rakenne

Asemakaavan muutoksella ja laajennuksella muodostuu yhteensa 28 rakennuspaikkaa, joista 9 on varattu
asuinrakentamiseen, 11 liike- ja toimistorakentamiseen sekd teollisuus- ja varastorakentamiseen, 4
ymparistéhairiétd aiheuttamattomaan teollisuusrakentamiseen, 1 varastorakentamiselle, 1 yleisille
rakennuksille (Rauhanyhdistyksen toimitalo), 1 urheilutoimintaa palveleville rakennuksille (jaahalli) seka 1
yhdyskuntateknista huoltoa palveleville rakennuksille (lampdévoimala). Lisdksi kaavassa on osoitettu
mastoalue. Liikenteen osalta laadittava kaava tukeutuu vielda voimassa olevan asemakaavan mukaisiin
katuihin, lukuun ottamatta radan ali Kuormatieltéd Tupoksentielle osoitettua uutta katuyhteytta (Allintie).
Koivuniemenpuistoon osoitetut kavely- ja pyoravaylat ovat viela voimassa olevan asemakaavan mukaiset.
Oulun ja Seinadjoen valille suunniteltu kaksoisraide on huomioitu rautatiealueen tilavarauksessa.
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6.2 Mitoitus

Laadittavan asemakaavan sallima rakennusoikeus on yhteensa 44 038 k-m?2. Kortteli- ja tonttikohtaiset
pinta-alat ja rakennusoikeudet nakyvat oheisessa taulukossa.

6.3 Aluevaraukset

Korttelialueet

i i . i . Kortteli |Kayttd- |Tontti pinta-ala | asuinrak. Oikeus |kokonaisrak. Oikeus
Asuinkerrostalojen, rivitalojen ja nro tark. nro - kem? e kem?
muiden kytkettyjen
asuinrakennusten korttelialue 301 KLT 1 884 04 354

- . . 301 KLT 2 2918 0,4 1167
Asuinpientalojen korttelialue. ol T 5 =T 0.4 T

Yleisten rakennusten
korttelialue. 302 KLT 1 4153 0,4 1661
] o ] 302 AKR-1 2 3936 0,24 950 0,34 1350
Urheilutoimintaa pa!velewen 202 AKRL 3 2630 0,3 00 0,42 1100
rakennusten korttelialue. 302 AKR-1 a 4319 0,28 1200 0,36 1525
302 AKR-1 5 4226 0,28 1200 0,36 1525
Liike- ja toimistorakennusten 302 | AKR-1 6 5321 0,28 1500 0,37 1950
sek teollisuus- ja 302 AKR-1 7 5448 0,33 1800 0,4 2200
varastorakennusten korttelialue.
303 AP 1 6340 0,2 1400 0,27 1820
Ympéristdhairiota 303 AP 2 2160 0,25 550 0,35 750
E aihegttamattomien 303 AP 3 5255 0,2 1050 0,26 1380
teollisuusrakennusten 303 AP a4 5895 0,2 1200 0,26 1570
korttelialue. 303 AP 5 5150 0,17 900 0,22 1150
303 TV 6 4781 0,25 1195
Varastorakennusten korttelialue.
L 304 ET 1 5133 0,4 2053
Yhdysku_ntatekmsta huolt_oa o e 2 — 0.3 i
pa_lvelewen rake_nnusten ja 304 KLT 3 1899 0,3 570
laitosten korttelialue. 300 KLT a 1903 0.3 571
Muut alueet 304 KLT 5 2115 0,3 635
304 KLT 6 3143 0,3 943
= VI = Lahivirkistysalue. HIEL LT z 2l 0.3 B
304 KLT 8 3793 0,3 1138
T
= W*E Koirapuisto.
305 YU 11822 0,25 2956
Rautatiealue. % Y 2050 0 220
353 TY 1 5692 0,25 1423
Mastoalue. 353 TY 2 5830 0,25 1457
o 353 TY 3 5962 0,25 1430
Suojaviheralue. 353 v a 9052 0,25 2263
W Vesialue
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Asemakaavamaaraykset

TERASSIT JA PARVEKKEET, AITAAMINEN:

Kylmia lasitettuja terasseja ja parvekkeita, joiden lasitukset ovat sivuun siirrettavid, saa rakentaa 20 m?2
verran asuntoa kohden sallitun kerrosalan lisaksi.

Kortteli- ja tonttialueiden aitaamisessa tulee suosia pensasaitoja, mikali rakenteellista aitaa ei tarvita
melusuojaustarkoituksiin.

PYORAPYSAKOINTI:

Polkupydrien sailytykseen tulee osoittaa pyodrapaikkoja seuraavasti:

Asuinkiinteistot: 1 kpl / 30 asuinkerrosneliometria.

KLT rakennuspaikat: 0,4 kpl / tyontekija sekda myymalatilojen osalta 2,5 kpl / 100 m2.

Y ja YU rakennuspaikat: 0,6 kpl / paivittainen kavija.

AKR-1 rakennuspaikoilla vahintdan 50 % pyo6rapaikoista ja AP rakennuspaikoilla vahintaan 30 %
pyo6rapaikoista tulee osoittaa katoksiin. Ulkona olevien pyérapaikkojen tulee olla runkolukittavia. AKR-1
rakennuspaikoilla on suositeltavaa kaytda runkolukittavan pydratelineen mitoituksena 800 mm valistysta.

MELUSUOJAUS:

Raideliikenteen melun huomioon ottaminen ja ulko-oleskelualueet:

Taloyhtididen yhteiset ulkoilu- ja leikkialueet tulee sijoittaa kohtiin, joissa raideliikenteen meluohjearvot
(paivatilanteessa 55 dB ja yotilanteessa 45 dB) alittuvat. Tarvittaessa yhteiset ulkoilu- ja leikkialueet
tulee suojata melulta piharakennuksin ja aidoin.

Asuntojen ulko-oleskelualueiksi tarkoitetut parvekkeet ja terassit on suojattava raideliikenteen
meluntorjunnan kannalta tarkoituksenmukaisesti, esimerkiksi terassilasituksin.

Raideliikenteen melun huomioiminen niin asuntoihin liittyvien parvekkeiden ja terassien seka yhteisten
ulkoilu- ja leikkialueiden osalta tulee tarkistaa rakennuslupavaiheessa: Valtioneuvoston paatdoksen
mukaiset melutason ohjearvot (VNp 993/92) eivat saa ylittya rakennussuunnitelmassa leikki- ja ulko-
oleskelualueiksi osoitetuilla alueilla vaikka viereiset rakennuspaikat eivat toteutuisikaan asemakaavassa
esitetyssd laajuudessa.

Melusuojaus korttelissa 303 ja korttelin 302 rakennuspaikalla 6:

Mikali kaavassa olevan raideliikenteen aanieristavyysvaateen kohdalle sijoittuva rakennus ei ulotu
kokonaan aaneneristavyysvaade -merkinnan laajuudelle, on puuttuvalle osalle rakennusalaa
rakennettava rakennuksen korkuinen meluaita.

Aaneneristdvyysvaateen kohdalle on toteutettava méarayksen mukainen rakennus ennen rakennuspaikan
muiden asuinrakennusten kayttéon ottoa.

Melusuojarakenteen taajamakuvallinen ilme korttelissa 302:

Korttelin 302 Kuormatien varteen rakennettavien taloustilojen, autotallien ja -katosten suunnittelussa at-
1 rakennusalalla tulee kiinnittaa erityista huomiota rakennusten ja rakennelmien arkkitehtoniseen
edustavuuteen. At-1 merkinnassa olevan yhtenaisyysvaatimuksen (pitkia autokatosmassoja tai
vastaavia) vuoksi ne vaikuttavat oleellisesti Kuormatien katu- ja taajamakuvaan.

Korttelin 302 Kuormatien katualueen rajalla olevalle etuistutusalueelle on istutettava puita ja pensaita
niin, etta Kuormatien katu- ja taajamakuvasta tulee vehrea ja edustava.

TARINA JA RUNKOMELU:

Uusissa asuinrakennuksissa esiintyvan lilkkennetarinan raja-arvo on Vw,95 < 0,3 mm/s (tarinaluokka C).
Uusissa teollisuus- ja liikerakennuksissa esiintyvan liikennetarinan raja-arvo on Vw,95 < 0,6 mm/s
(térinaluokka D).

Rakennussuunnitelmissa tulee esittaa rakennuskohtaiset ratkaisut rakenteiden tarinan vahentamiseksi
ylldamainittuihin raja-arvoihin.

Maaperan varahtelyn huomioiva rakennusten varahtelysuunnittelu voi perustua kaavan yhteydessa
laadittuun tarindselvitykseen, mikali olosuhteet eivat muutu.

Uusissa asuinrakennuksissa esiintyvan runkomelutason raja-arvo on Lprm < 35 dBA.

Uusissa teollisuus- ja liikerakennuksissa esiintyvan runkomelutason raja-arvo on < 45 dBA.
Rakennussuunnitelmissa tulee esittéaa rakennuskohtaiset ratkaisut rakenteiden runkomelun
vahentamiseksi ylldamainittuihin raja-arvoihin.

Runkomelun vaimennustarpeiden maarittely ja vaimennusratkaisujen mitoitus voi perustua kaavan
yhteydessa laadittuihin tarina- ja meluselvityksiin, mikali olosuhteet eivat muutu.
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7. KAAVAN VAIKUTUKSET

7.1Vaikutukset rakennettuun ymparistoon

Kaavamuutoksen myota voimassa olevan asemakaavan mahdollistama voimakkaasti
teollisuuspainotteinen ymparistd muuttuu osin pientalo-, rivitalo- ja pienkerrostalovaltaiseksi
asuinalueeksi. Kaavamuutoksen sallima rakennusoikeus on vain hieman suurempi kuin voimassa olevan
asemakaavan, joten kaavamuutoksella ei ole merkittavaa yhdyskuntarakennetta tiivistavaa vaikutusta.

7.2 Vaikutukset luonnonymparistdédn ja maisemaan

Kaavamuutosalueen luonnonymparistd on hyvin kulttuurivaikutteista, eika alueella arvioida esiintyvan
luonnontilaisia, harvinaisia tai luonnonsuojelulailla suojeltuja luontotyyppeja. Selvitysalueella ei
mydskaan ole tiedossa olevia uhanalaisten lajien esiintymia. Alueella ei mydskdan ole sellaisia vesistdja,
vanhoja lahopuisia metsia tai metsapaloalueita, tarpeeksi vanhoja korpimetsia tai vastaavia alueita, jotka
voisivat toimia luontodirektiivin liitteessa IV(a) mainittujen lajien elinymparisténd. Kuormatien alueen
merkitys uhanalaisten lintujen pesimaalueena, muuttolintujen keraantymisalueena tai petolintujen
saalistusalueena arvioidaan elinymparistdtarkastelun ja olemassa olevien havaintojen perusteella
vahaiseksi. Alueelle osoitetun rakentamisen maara ei merkittavasti lisaanny verrattuna voimassa olevaan
asemakaavaan. Kuormatien katu- ja taajamakuva muuttuu asemakaavan toteutumisen myota
edustavammaksi ja vehreammaksi. Naista syista laadittavalla asemakaavalla ei ole merkittavia haitallisia
vaikutuksia alueen luonnonympéaristé6n ja maisemaan.

7.3 Liikenteelliset vaikutukset

Kaavan mukainen rakentaminen lisdd asukasmaaran kasvun myoéta liikennettd Kuormatiella sekd jonkin
verran Kauppakadulla/Kedonperantiella. Liikenteen kasvu on verrattain vahainen, eikd sen arvioida
aiheuttavan tie- ja katuverkon kehittdmistarpeita. Alueelta on hyvat ja sujuvat liikenneyhteydet
kuntakeskustaan seka seudullisille paaliikennevaylille.

Kaavan ulottuminen koillisessa Tupoksentien luoteispuolelle saakka mahdollistaa tulevaisuudessa myds
Pohjanmaan radan alittavan yhteyden Tupoksentielta Kuormatielle ja edelleen Vt 8:lle. Uusi yhteys
keskustaajamasta ja keskustan pohjoispuolisilta asuinalueilta suoraan valtatielle lisaa liikenteen
sujuvuutta, ja voi jossain maarin vahentdaa Kedonperantien ja Lumijoentien kautta kiertavaa liikennetta ja
liittaa eri alueet tiiviimmin toisiinsa. Myds matkat (ml. kavely- ja pyoradilymatkat) Liminganportin
palveluiden ja tydpaikkojen alueelle keskustaan nopeutuvat alikulkuyhteyden my6ta. Vastaavasti Allintien,
Kuormatien itdpaan ja Kurkitien itapaan muodostamalla yhteydella liikennemaara kasvaa. Oulunseudun
liikennemallin perusteella Allintien liikennemaara vuonna 2040 on noin 1600 ajoneuvoa arkivuorokaudessa,
joka on jonkin verran vahaisempi kuin Kedonperantiella radan alikulun kohdalla nykyaan. Ajoneuvoliikenne
painottuu paivalle ja ydajan liikennemaarat ovat yleensa alle 10 prosenttia koko vuorokauden
liikennemaarasta. Liikennemaara on kokoojakadulla suhteellisen vahainen ja alhaisen nopeusrajoituksen
vuoksi ajoneuvoliikenteesta aiheutuvan liikennemelun taso jaa matalaksi. Merkittavin meluldhde kaava-
alueella on junaliikenne (kts. kuvat 3 ja 4).

Uuden asuinrakentamisen sijoittaminen Limingan keskustan tuntumaan ja olemassa olevien jalankulku- ja
pyorailyverkostojen varrelle tukee yhdyskuntarakenteen jarkevaa kehitysta ja edistaa kestavaa liikkumista.
Lahin joukkoliikenteen pysakki sijaitsee suunnittelualueen rajalla, Kuormatien ja Kedonperantien
risteyksessa. Pysdkin kautta kulkee linja 54. Nykyisen pysdkin paikalle on suunnitteilla uuden
pysakkikatoksen rakentaminen (Joukkoliikenteen MALPE-pysakit 2017).

7.4 Kaavan suhde yleiskaavaan

Laadittava asemakaava toteuttaa Valtatie 8:n ympadristdn osayleiskaavassa osoitetun Limingan keskustan
kehittamisvydhykkeen periaatteita alueen kehittdmisestéd monipuolisena keskustatoimintoja sisaltavana
kavelypainotteisena vydhykkeend. Osayleiskaavassa on osoitettu mahdollisia rakennettavien kosteikkojen
alueita (LUMO), joista yksi ulottuu osittain suunnittelualueelle korttelin 303 tonteilla 4 ja 5 seka korttelin
303 kaakkoispuoliselle lahivirkistysalueelle. Kortteli 303 on jo nykyisin padosin rakennettu tontin 5 nurkkaa
lukuun ottamatta, eika laadittavan asemakaavan toteuttamisella ole merkittavaa vaikutusta kosteikon
perustamismahdollisuuteen. Rautatieaseman varaus on vt 8 ympadristén osayleiskaavassa siirretty pois
laadittavan asemakaavan alueelta, minka vuoksi myods jalankulun ja pyoérailyn alikulun varaus kaava-
alueen halki radan ali on katsottu tarpeettomaksi nyt laadittavassa asemakaavassa.
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Osayleiskaavassa osoitetut meluntorjuntarakenteet tai melunsuojaustarpeet on huomioitu rakennusten
sijoittelussa seka erillisessd melusuojausta koskevassa asemakaavamaardyksessda. Korttelin 305
luoteispuolelle on osoitettu melueste. Korttelin 353 luoteisreunalle on varattu suojavydhyke (sv-1), joka
on tarkoitettu tulevaisuuden aluevaraukseksi raideliikenteen meluvaikutusten mahdollisia suojaustarpeita
varten.

7.5 Taloudelliset vaikutukset

Kaavasta ei aiheudu kunnalle merkittavia kustannuksia, silld kaavan toteuttaminen ei edellytd uusia
merkittavia lilkkennejarjestelyitd tai kunnallistekniikan rakentamista. Kunnan maanomistuksen mydta
kunta voi saada tuloja tontinmyynnista tai -vuokrauksesta. Tulovaikutuksia voi syntya myos télla hetkella
vajaasti rakennettuihin kortteleihin 301 ja 304 mahdollisesti sijoittuvien uusien yritysten ja tyopaikkojen
kautta. Kaavamuutoksesta voi seurata positiivisia taloudellisia vaikutuksia myds yksityisille maanomistajille
uusien asuinrakentamiseen osoitettujen rakennuspaikkojen myynnin kautta. Asuinrakentamisen todellisia
kustannuksia aikanakin jonkin verran lisannee raideliikenteen melutasojen huomiointi; oleskelupihat ja
leikkialueet on suojattava ohjearvojen tasoon saakka melulta.

7.6 Vaikutukset virkistykseen

Kuormatiella on kaksi koirapuistoa, Koirahaka Kuormatien ja Sipikkatien kulmassa ja Kirkonkylan
koirapuisto  Kuormatien eteldpuolella Koivuniemenpuistossa. Koirahaan koirapuisto sijaitsee
rakentamattomalla tontilla, joka voimassa olevassa asemakaavassa on osoitettu ymparistéhairidta
aiheuttamattomien teollisuusrakennusten  korttelialueeksi (TY). Laadittavassa asemakaavassa
kaavamerkintda on muutettu ja alue on osoitettu liike- ja toimistorakennusten seka teollisuus- ja
varastorakennusten korttelialueeksi (KLT). Kirkonkyldn koirapuiston alue on laadittavassa kaavassa
osoitettu voimassa olevan asemakaavan tapaan lahivirkistysalueeksi (VL), miké mahdollistaa koirapuiston
sijainnin nykyiselld paikallaan my6s jatkossa. Laadittavalla kaavalla ei ole vaikutusta koirapuistojen
toimintaan suhteessa nykytilanteeseen.

7.7 Sosiaaliset ja kulttuuriset vaikutukset

Alueella on nykyisin vain vahan asutusta, eika kaavalla arvioida olevan merkittavia sosiaalisia tai
kulttuurisia vaikutuksia. Uusi asuinrakentaminen tuo alueelle lisda asukkaita ja lisdaa lahiymparistdn
viihtyisyytta. Yhden kaava-alueen koillisosassa sijaitsevan tilan maanomistajat ovat suhtautuneet
kaavamuutokseen kriittisesti.

7.8 Kaupalliset vaikutukset

Kaavamuutosalueen KLT -kortteleihin on mahdollista toteuttaa teollisuustilojen ohella myds liiketiloja.
Asemakaavalla ei kuitenkaan tavoitella ko. kortteleiden yksipuolista kehittymista kaupallisten palveluiden
alueeksi, vaan tarkoituksena on ollut radan varren "melupuskurikortteleiden” mahdollisimman joustava ja
muuntuva kayttétarkoitus teollisuuden ja siihen mahdollisesti liittyvien liiketilojen osalta. Kuormatien
varren liikerakentaminen ei ole uhka keskustahakuiselle kaupallisille palveluille, vaan tukee kokonaisuutena
Limingan keskustaajaman elinvoimaisuutta.

7.9 Ymparistdn hairidtekijat

Suunnittelualueen rajalla kulkeva rautatie aiheuttaa ldhiymparistdéonsa melua ja tarinéaa. Mahdollisia
meluhaittoja on pyritty véahentamaan liséamalla radan varteen sijoittuvan korttelin 304 rakennusoikeutta,
jotta pihapiirien ja rata-alueen rajalle voidaan toteuttaa talousrakennuksia mahdollisimman kattavasti.
Lisdksi jaahallin urheilutoiminnoille varatun alueen ja junaradan valiin on osoitettu kaavakartalla melueste.
Meluselvityksen perusteella radan puoleisiin julkisivuihin aiheutuu enimmilldan 77 dB hetkellinen
enimmaisaanitaso, minka vuoksi Kuormatien puoleisille julkisivuille on asetettu 31-32 dB
aanitasoerovaatimus. Leikki- ja oleskelualueet seka asuntokohtaiset pihat tulee sijoittaa sisapihojen
puolelle, koska rautatien puoleisella alueella melun ohjearvot ylittyvat. Mikali parvekkeita tai terasseja
sijoitetaan alueille, joilla melun ohjearvot ylittyvat, tulee ne lasittaa. Korttelin 305 luoteispuolelle on
osoitettu melueste, jonka lopullinen sijainti ja korkeus on maaritettava tarkemmilla melulaskelmilla ja -
mallinnuksilla. Korttelin 353 luoteisreunalle on varattu suojavybhyke (sv-1) raideliikenteen
meluvaikutusten mahdollisia tulevia suojaustarpeita varten.

Korttelin 304 ET -rakennuspaikalla toimii palaturvetta kayttava lampdlaitos, jonka toiminta saattaa
aiheuttaa vahaisia liikenne- ja meluvaikutuksia lahiympadaristéssdaan. Lampodlaitoksen vaikutuspiirissa
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olevien asuinrakennuspaikkojen lampélaitoksen puoleista reunaa koskee kaavamaarays (ei as), joka ei salli
asuintiloja tontin ko. osalle.

Suunnittelualueen lansipuolella sijaitsevan sepelinkuormauspaikan toiminnasta voi aiheutua hairitsevaa
melua. Koska sepelinkuormausta on alueella vain lyhyen aikaa kerrallaan ja vain kerran vuodessa, ei siita
aiheutuvaa melua kuitenkaan pidetd merkittdvana ymparistéhaittana suunnittelualueen asutukselle.

8. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

8.1 Toteuttaminen ja ajoitus

Asemakaavan muutoksen toteutumista ohjaa asemakaavakartan lisaksi tdma asemakaavaselostus. Alueen
toteuttaminen voidaan aloittaa valittbmadsti kaavan saatua lainvoiman. Radan alittavan uuden kadun
rakentamisen osalta ei ole vield tarkempia suunnitelmia tai periaatepaatodksia rakentamisesta.

8.2 Toteutuksen seuranta

Limingan kunnan rakennusvalvonta seuraa ja valvoo kaavan toteutusta rakennuslupien mydntamisen
yhteydessa. Suunnittelussa ja toteutuksessa tulee Kkiinnittda erityistda huomiota arkkitehtonisesti
korkeatasoiseen rakentamiseen.

9. SUUNNITTELUTYON ORGANISOINTI

Asemakaavan tydéta ohjaa Limingan kunnanhallitus. Limingan kunta on antanut asemakaavan laadinnan
tehtdvaksi Ramboll Finland Oy:lle. Suunnittelun etenemistd voi seurata Limingan kunnan kotisivulta
osoitteesta: http://www.liminka.fi/sivu/fi/asuminen ja rakentaminen/kaavoitus/vireilla olevat kaavat/

Yhteystiedot

Limingan kunta
Kunnanarkkitehti Venanzia Rizzi
Puhelin 050 525 9352
venanzia.rizzi@liminka.fi

Limingan kunta
Tekninen johtaja Simo Pdlldanen
simo.pollanen@liminka.fi

Ramboll Finland Oy
Suunnittelija Karri Hakala

Ramboll Finland Oy
Yksikon paallikkd Reijo Vaarala
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SEURAAVAAN ON KOOTTU SELOSTUKSEN LITTEET LUKUUN OTTAMATTA
KAAVAKARTTAA:

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
3. Kooste luonnosvaiheen lausunnoista ja mielipiteista seka niihin laaditut vastineet

20.11.2019

4. Kooste ehdotusvaiheen | lausunnoista ja muistutuksista seka niihin laaditut vastineet
17.4.2020

5. Kooste ehdotusvaiheen Il lausunnoista ja muistutuksista seka niihin laaditut vastineet
9.11.2020

6. Asemakaavan seurantalomakkeet
a. Asemakaavan lansiosa, hyvaksytty 21.12.2020 § 115.
b. Asemakaavan itdosa, hyvéksytty 26.4.2021 § 17.

Tarina- ja runkomeluselvitys, Ramboll 2018
Meluselvitys, paivitys, Ramboll 2020
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OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA
KUORMATIEN ASEMAKAAVAN MUUTOS

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on maankaytto- ja rakennuslain (MRL 63 §) mukainen asiakirja, jossa kuvataan asemakaavan
laatimisen yhteydessa noudatettavia osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelyita seka kaavan vaikutusten arviointia.

30.4.2019
Paivitetty: 17.4.2020
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1. SUUNNITTELUALUE

Suunnittelualue sijaitsee Limingan keskustaajamasta koilliseen, [ahimmillaan noin 500 metrin etdisyydelld keskustasta.
Pddosin Kuormatien ympdrille muotoutuva suunnittelualue rajautuu luoteessa Pohjanmaan rataan ja lounaassa
Kedonperantiehen. Koillisessa suunnittelualue rajautuu Tupoksentiehen. Alueen eteld- ja kaakkoispuolella sijaitsee
pientalo- ja rivitaloasutusta.
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2. TAVOITTEET

Asemakaavatyon tavoitteena on nykyistd laajemman asuinrakentamisen sekd monipuolisen liike- ja yritystoiminnan
mahdollistaminen yhdyskuntarakenteellisesti keskeiselld alueella Kuormatien ymparistdssd. Asemakaavan muutos ja
laajennus palvelee kunnan etua seka yksityisten maanomistajien toiveita. Lisaksi tavoitteena on luoda asemakaavallinen
valmius yleiskaavan mukaiselle katuyhteydelle radan ali Kurkitieltd Tupoksentielle.
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3. VALTAKUNNALLISET ALUEIDEN KAYTON TAVOITTEET

Valtakunnalliset alueiden kayton tavoitteet huomioidaan tarvittavilta osin kaavaa laadittaessa. Uudistetut
valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat tulleet voimaan 1.4.2018. Valtioneuvosto paatti tavoitteiden
uusimisesta 14.12.2017. Tdssa kaavatyossa keskeiset valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet on listattu alle.

Toimivat yhdyskunnat ja kestadva liikkuminen

e Edistetdadan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta, ja tuetaan eri
alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntamista. Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan
kehittamiselle seka vaestokehityksen edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

e Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti
olemassa olevaan rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheytta.

e Edistetaan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaestoryhmien
kannalta. Edistetdan kavelyd, pyordilyd ja joukkoliikennettda seka viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden
kehittamista.

o Merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, ettd ne ovat joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Tehokas liikennejdrjestelma

e Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla ensisijaisesti olemassa
olevia liikenneyhteyksida ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen
yhteiskayttoon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

e Turvataan kansainvdlisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja viestintayhteyksien jatkuvuus ja
kehittdmismahdollisuudet sekad kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien satamien, lentoasemien ja
rajanylityspaikkojen kehittamismahdollisuudet.

Terveellinen ja turvallinen elinymparistd

e Varaudutaan sadn aari-ilmidihin ja tulviin seka ilmastonmuutoksen vaikutuksiin. Uusi rakentaminen sijoitetaan
tulvavaara-alueiden ulkopuolelle tai tulvariskien hallinta varmistetaan muutoin.

e Ehkaistddan melusta, tarindsta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja.

e Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille herkkien toimintojen
valille jatetaan riittdvan suuri etdisyys tai riskit hallitaan muulla tavoin.

e Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitokset, kemikaaliratapihat ja vaarallisten aineiden kuljetusten
jarjestelyratapihat sijoitetaan riittdvan etdalle asuinalueista, yleisten toimintojen alueista ja luonnon kannalta
herkistd alueista.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympaérist seka luonnonvarat
e Huolehditaan virkistyskdyttoon soveltuvien alueiden riittavyydesta seka viheralueverkoston jatkuvuudesta.
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4. SUUNNITTELUTILANNE

4.1 Maakuntakaava

Ympdristoministerio on vahvistanut Pohjois-Pohjanmaan liiton laatiman kokonaismaakuntakaavan 17.2.2005.
Maakuntakaavan uudistaminen on aloitettu vaiheittain syksylla 2010.
Ensimmadinen  vaihemaakuntakaava on  hyvaksytty = maakuntavaltuustossa  2.12.2013 ja  vahvistettu
ymparistoministeriossad 23.11.2015. Ensimmadisessa vaihemaakuntakaavassa (lainvoimainen 25.8.2006) kasiteltavat
aihepiirit ovat:

e energiantuotanto ja -siirto (manneralueen tuulivoima-alueet, merituulivoima, turvetuotantoalueet)

e kaupan palvelurakenne ja aluerakenne, taajamat

e luonnonymparist6 (soiden kayttd, suojelualueiden paivitykset, geologiset muodostumat)

e liikennejarjestelman (tieverkko, kevyt liilkenne, raideliikenne, lentoliikenne, merivaylat) ja logistiikka.

Toinen vaihemaakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 7.12.2016 (lainvoimainen 2.2.2017) ja siinad
kasitelldan koko maakunnan alueidenkayttéa seuraavien teemojen osalta:

e maaseudun asutusrakenne, kulttuuriymparistot, virkistys- ja matkailualueet

e seudulliset materiaalikeskus- ja jatteenkasittelyalueet

e seudulliset ampumaradat ja puolustusvoimien alueet

Kolmas vaihemaakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 11.6.2018 (ei viela lainvoimainen). 3.
vaihemaakuntakaan teemat ovat kiviaines- ja pohjavesialueet, mineraalivarat ja kaivokset, tarvittavat tuulivoima ym.
paivitykset.

Maakuntakaavassa suunnittelualue sijoittuu keskustatoimintojen ja taajamatoimintojen alueelle (C ja A).
Keskustatoimintojen aluemerkinnalld osoitetaan kaupunkikeskusten ja kuntakeskusten ydinalue, johon sijoittuu
keskustahakuisia palveluja seka asumista. Taajamatoimintojen aluemerkinnalla (A) osoitetaan asumisen, palvelujen,
teollisuus- ja muiden tyopaikka-alueiden ym. taajamatoimintojen sijoittumisalue ja laajentumisalueita. Suunnittelualue
kuuluu lisdksi mk-7—merkinnélld osoitettuun Lakeuden alueen maaseudun kehittamisen kohdealueeseen. Merkinnalla
osoitetaan ylikunnallisia maaseutuasutuksen alueita, joilla kehitetddn erityisesti maatalouteen ja muihin
maaseutuelinkeinoihin, luonnon- ja kulttuuriymparistoon sekd maisemaan tukeutuvaa asumista, elinkeinotoimintaa ja
virkistyskdyttod. Suunnittelualue sisaltyy kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta valtakunnallisesti
tarkedan alueeseen (Limingan lakeus). Kedonperantie (suunnittelualueen lansiraja) on merkitty kulttuuri-historiallisesti
tai maisemallisesti merkittdvdna tiena tai reittind. Merkinnalld osoitetaan tiehallinnon museoteitd ja muita
kulttuurihistoriallisesti tai maisemallisesti merkittavia tieosuuksia.

Suunnittelualuetta ja sen valitonta
Iahialuetta koskevat seuraavat
maakuntakaavamerkinnat:

e Keskustatoimintojen alue (C)

e Taajamatoimintojen alue (A)

e Lakeuden alue (mk-7)

e  Kulttuuriymparistdn tai maiseman
vaalimisen kannalta
valtakunnallisesti tarkea alue

e  Kulttuurihistoriallisesti tai maise-
mallisesti merkittava tie tai reitti

o  Merkittdvasti parannettava nopean
henkildliikenteen ja raskaan
tavaraliikenteen paéarata

Kuva 1. Ote maakuntakaavojen yhdistelmdkartasta (maakuntavaltuusto 5.11.2018).
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4.2 Valtatie 8:n ympariston osayleiskaava

Suunnittelualue sijoittuu radan pohjoispuolista osaa lukuun ottamatta valtatie 8:n ymparistén
osayleiskaavan alueelle. Limingan valtuusto hyvaksyi osayleiskaavan 2.9.2019. Laadittavan
asemakaavan likimaarainen rajaus on esitetty kuvassa 8 vaaleansinisella viivalla.

Suunnittelualuetta koskevat seuraavat yleiskaavamerkinnat:

Pientalovaltainen asuntoalue

- Keskustatoimintojen alue

Uusi tydpaikka-alue

Lahivirkistysalue

Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue
Limingan keskustan kehittamisvydhyke.
Kehitettdva vyohyke sijaitsee kunnan keskustan ydinalueella alle kilometrin etdisyydella Limingan

m semasta. Aluetta kehitetaan monipuolisena keskustatoimintoja sisdltéavana kavelypainotteisena
vybhykkeena. Tarkemmassa suunnittelussa huomioon otettavia téarkeimpia kehittémistavoitteita ovat

ympariston laadun ja viihtyisyyden parantaminen, matkaketjujen seka kestdvien liikennemuotojen kuten
jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenten kehittdminen, henkildraideliikenne mukaan lukien.

arsssseep Jalankulun ja py6réilyn

~nnnannns  Meluntorjuntarakenne tai meluntorjuntatarve
yhteystarve.
,,,,,,,,,,, Jalankulun ja pyorailyn @ Raideliikenteen paivamelualue 55 dB yleissuunnitelman
paikallisreitti. _._. I _._ meluselvityksen mukaisilla meluntorjuntatoimenpiteilla.
eeeeeee. Jalankulun ja pyorailyn 50dByd Raideliikenteen yomelualue 50 dB yleissuunnitelman
aluereitti. I _ meluselvityksen mukaisilla meluntorjuntatoimenpiteilla.
__ Kosteikko, LUMO-kohde. Rautatien tarindvaikutusalue.

(popely, ProAgria) T Ohjeellinen tarindvaikutusalue, 200 m nykyisesta
Popely, 9 Pohjanmaan radasta tai kaksoisraiteesta.

l""'i["""l Alikulku tai alikulkuvaraus.

JNuuttia
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mt P & 7z \ ~ —, : = \
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Kuva ‘2. Ote Valtatie 8:n ympariston osayleiskaavasta. Laadittavan asemakaavan rajaus vaaleans‘ih'iselléi.
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4.3 Asemakaavatilanne

Kaavamuutosalueella on voimassa kaksi eri ajankohtina laadittua asemakaavaa:

- Kirkonkylan rakennuskaavan muutos ja laajennus, hyvaksytty 10.5.1989 (kaava nro 8)
- Kirkonkylan rakennuskaavan muutos ja laajennus, hyvaksytty 2.4.1991 (kaava nro 11)

Suunnittelualuetta koskevat seuraavat voimassa olevien asemakaavojen kaavamerkinnat:

K Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.

K-1 Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.
Rakennuspaikalle saa rakentaa ammatinharjoittajan tai toimihenkilén enintaan 2-
asuntoisen asuinrakennuksen.

TV Varastorakennusten korttelialue

TY Ymparistohairidita aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialue

TY-2 Ymparistohairidita aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialue.
Rakennuspaikalle saa rakentaa ammatinharjoittajan tai toimihenkilon enintaan 2-
asuntoisen asuinrakennuksen

VL Lahivirkistysalue
VK Leikkikentta

VP Puisto

XL

Kuva 3. Ote asemakaavayhdistelmdka

ol

tavan asemakaavan rajaus mus

rtasta. Laadit talla

Limingan kunta —— A (7 o
Lakeustalo, Liminganraitti 10 C, 91900 Liminka F )
kunta@liminka.fi : ‘ . )

www.liminka.fi <



Liminka

5. NYKYTILANNE

Suunnittelualueella sijaitsee liike- ja toimistorakennuksia, lampédlaitos, kunnan varikko, toimintakeskus, Limingan
jaahalli, Rauhanyhdistyksen toimitilat seka puisto- ja Iahivirkistysalueita. Radan varressa TY- ja TY-2 korttelialueilla on
myo6s useampia yksikerroksisia asuinrakennuksia, joiden yhteydessa on pienimuotoista verstastoimintaa. Alueella
sijainnut paivakoti purettiin syksylla 2017.

6. PERUSSELVITYKSET JA VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Kaavoituksen yhteydessa arvioidaan kaavan toteutumisen vaikutukset suunnittelualueelle ja sen lahiymparistoon.
Kaavaa laadittaessa arvioidaan tarvittavilta osin seuraavat vaikutukset:

e Vaikutukset rakennettuun ymparistoon

e Vaikutukset luonnonymparistddn ja maisemaan
o Liikenteelliset vaikutukset

e Kaavan suhde yleiskaavaan

e Taloudelliset vaikutukset

e Sosiaaliset ja kulttuuriset vaikutukset

o Kaupalliset vaikutukset

e Ympadriston hadiridtekijat

Vaikutusten selvittaminen perustuu alueelta kdytossa oleviin perustietoihin, aluetta koskeviin selvityksiin ja
suunnitelmiin seka osallisilta saataviin lahtotietoihin, lausuntoihin ja huomautuksiin.

7. OSALLISTUMINEN, VUOROVAIKUTTAMINEN JA ASEMAKAAVAN TYOVAIHEET

7.1 Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Kaavoituksen vireilletulosta tulee ilmoittaa silla tavoin, ettd osallisilla on mahdollisuus saada tietoja kaavoituksen
lahtokohdista ja osallistumis- ja arviointimenettelystd (MRL 63§). Osallistumis- ja arviointisuunnitelma asetetaan
ilmoituksen mukaisesti nahtaville kunnantalolle. Osallisilla ja kunnan jasenilla (asukas, kotipaikan omaava
yhteisd/laitos/saatio tai omistaja/hallinnoija) on mairdaikaan mennessd mahdollisuus antaa joko suullinen tai
kirjallinen mielipide kuntaan (MRA 30§) suunnitelmassa esitetyistd osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelyistd seka
kaavan vaikutusten arvioinnista. Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavilld olosta ilmoitetaan maankaytto- ja
rakennusasetuksen mukaisesti (MRA 278§), ks. kohta Tiedottaminen.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja asemakaavan muutosluonnos voivat olla ndhtavilla samanaikaisesti.

7.2 Asemakaavamuutoksen valmisteluaineisto (asemakaavaluonnos)

Aloitus- ja valmisteluvaiheessa kunta asettaa asemakaavaluonnoksen nahtaville kunnantalolle tekniselle osastolle ja
kunnan nettisivuille. Osallisilla ja kuntalaisilla on mahdollisuus antaa joko suullinen tai kirjallinen mielipide kuntaan
asemakaavan muutosluonnoksesta ilmoitettuun maardaikaan mennessa, ndhtavanoloaikana. Asemakaavaluonnoksen
nahtavilld olosta ja mahdollisesta kaavakokouksesta ilmoitetaan maankaytto- ja rakennusasetuksen mukaisesti (MRA
308), ks. kohta Tiedottaminen.

Asemakaavan luonnoksesta neuvotellaan eri viranomais- ja yhteistyotahojen kanssa ja kaavoitushankkeesta
jarjestetadn luonnoksen nahtavanolon aikana tarvittaessa yleisotilaisuus (=kaavakokous).

7.3 Asemakaavaehdotus

Luonnosvaiheen jalkeen edelleen kehitetty asemakaavaehdotus on pidettava kunnassa julkisesti ndhtdvana vahintaan
30 paivan ajan (MRA 278). Kaavaehdotusvaiheessa osallisilla ja kunnan jasenilld on oikeus tehda kaavaehdotuksesta
kirjallinen muistutus, joka on toimitettava kuntaan ennen nahtavilldoloajan paattymistd. Asemakaavaehdotuksesta
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pyydetdan tarvittavat lausunnot viranomais- ja yhteistyotahoilta. Asemakaavaehdotuksen néhtavilld olosta ilmoitetaan
maankaytto- ja rakennusasetuksen mukaisesti (MRA 278), ks. kohta Tiedottaminen.

7.4 Asemakaavan hyvdksyminen

Asemakaavan hyvdksyy Limingan kunnanvaltuusto kunnanhallituksen esityksestd. Hyvaksymisestd ilmoitetaan
maankdytto- ja rakennusasetuksen mukaisesti, ks. kohta Tiedottaminen.

8. OSALLISET

Osallisia asiassa ovat suunnittelu- ja vaikutusalueen maanomistajat, tontinhaltijat seka asukkaat ja toimijat, joiden
asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa. Edellisten lisaksi asiassa osallisia ovat
viranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaa alueen asemakaavoituksessa kasitelldan.

Viranomaisten ja yhteiséjen osalta osallistuminen ja vuorovaikutus asemakaavoituksen yhteydessa tapahtuu etupadssa
neuvottelujen ja lausuntojen muodossa. Asemakaavoituksesta tiedotetaan padosin lehtikuulutuksin seuraavia tahoja:

Asukkaat ja maanomistajat
e alueen ja lahiymparistdon asukkaat
e alueen ja lahiympariston yritykset
e alueen ja lahiympariston kiinteistonomistajat, -haltijat ja maanomistajat

Limingan kunnan hallinto ja viranhaltijat
e kunnanhallitus ja -valtuusto
e kaavoitus-, ympadristo- ja teknisten asioiden vastuuhenkil6t
e hallinto- ja elinkeinopalvelut
e  sjvistyspalvelut

Muut viranomaiset

Pohjois-Pohjanmaan liitto

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Pohjois-Pohjanmaan museo

Oulun seudun ymparistotoimi

Vaylavirasto

Oulu-Koillismaan pelastuslaitos

Muut osalliset
e Oulun Seudun Sahké
e Limingan Vesihuolto Oy
e Oulun seudun KaPy-koordinaattori

Maankaytto- ja rakennuslain mukaisesti (MRL 628§) osallisilla on oikeus ja mahdollisuus osallistua kaavan valmisteluun,
arvioida kaavoituksen vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensa asiasta. Osallisilla on oikeus saada
tietoja kaavoituksen ldht6kohdista seka osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta.

9. TIEDOTTAMINEN

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta ja kaavan vireilletulosta sekad luonnoksen nahtavilld olosta tiedotetaan
sanomalehti Rantalakeudessa sekd kunnan virallisella ilmoitustaululla. Kaavaehdotuksen n&htéville asettamisesta,
oikeudesta muistutuksen tekemiseen ja kaavamuutoksen hyvdksymisesta ilmoitetaan niin kuin kunnalliset ilmoitukset
kunnassa julkaistaan (MRA 278).

Asemakaavaehdotuksen néahtaville asettamisesta lahetetdadn vahintdan viikkoa aikaisemmin kirjallinen ilmoitus
ulkopaikkakuntalaiselle asemakaavoitettavaan alueeseen kuuluvan maan omistajalle ja kunnan tiedossa olevalle maan
haltijalle, jonka kotikunta on toisella, vaestotietojarjestelmadn merkitylla paikkakunnalla tai jonka osoite muutoin on
kunnan tiedossa. llmoitus saadaan lahettaa tavallisena kirjeena.
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10. ALUSTAVA AIKATAULU

Kaavoitustyo aloitettiin kesalla 2017. Asemakaavaluonnos laaditaan kevaalld 2019 ja asetettiin nahtaville kesalla 2019.
Asemakaavaehdotus | oli ndhtdvilla 11.12.2019-31.1.2020 ja kaavaehdotus Il on tarkoitus asettaa nahtaville kevaalla
2020, minka jalkeen kunnanvaltuusto voi hyvdksya sen. Asemakaavamuutos- ja laajennus pyritddn saamaan lain-
voimaiseksi vuonna 2020.

11.VIRANOMAISNEUVOTTELUT

Kaavoitukseen ryhdyttaessa ja lisaksi tarvittaessa jarjestetdadan maankaytto- ja rakennusasetuksen (MRA 26 §) mukainen
viranomaisneuvottelu. Neuvotteluun kutsutaan ne viranomaiset, joiden toimialaa asia saattaa koskea. Tarvittaessa
pidetdan lisdaksi suunnittelutyon aikaisia tyopalavereita eri viranomais- ja yhteistyotahojen kanssa.

12. SUUNNITTELUTYON ORGANISOINTI

Asemakaavan tyota ohjaa Limingan kunnan kaavoitustoimikunta. Limingan kunta on antanut asemakaavan laadinnan
tehtavaksi Ramboll Finland Oy:lle.

Suunnittelun etenemista voi seurata Limingan kunnan kotisivulta osoitteesta:
http://www.liminka.fi/sivu/fi/asuminen ja rakentaminen/kaavoitus/vireilla olevat kaavat/

Yhteystiedot
Limingan kunta Ramboll Finland Oy
Kunnanarkkitehti Venanzia Rizzi Suunnittelija Karri Hakala
Puhelin 050 525 9352
venanzia.rizzi@liminka.fi Ramboll Finland Oy

Yksikon paallikko Reijo Vaarala
Limingan kunta

Tekninen johtaja Simo Pollanen
simo.pollanen@liminka.fi

Limingassa 17.4.2020
Limingan kunta / Tekninen osasto
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Projekti LIMINKA
KUORMATIEN ASEMAKAAVA

Athe KOOSTE LUONNOSVAIHEEN LAUSUNNOISTA JA MIELIPI-
TEISTA SEKA NIIHIN LAADITUT VASTINEET

20.11.2019 / MI, KH

Limingan Kuormatien asemakaava on ollut paivamaaralla 30.4.2018 yleisesti nahtavilla
29.5. — 26.6.2019 valisena aikana.

Seuraavaan on kirjattu luonnosvaiheen lausunnot (5 kpl) ja mielipiteet (2 kpl) seka niihin
laaditut vastineet.

Lisaksi Oulun seudun ymparistdtoimi ilmoitti sahkopostiviestilla, ettei se anna kaavahank-
keen luonnosvaiheesta lausuntoa.
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1. LAUSUNNOT

1.1

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
alueidenkaytonasiantuntija Touko Linjama, alueidenkayttéryhman paallikkd
Taina Tormikoski 27.6.2019

Limingan kunta on kaynnistdnyt asemakaavoituksen Kuormatien alueella seka valmistellut
asemakaavan luonnosvaiheen aineiston, asettanut sen ndhtaville seka pyytanyt kaavasta
lausuntoa. Kaavahankkeesta on jarjestetty tyoneuvottelu 11.1.2018 seka aloitusvaiheen
viranomaisneuvottelu 1.10.2018. Kaava-alue on asemakaavoitettu muuten, mutta Pohjan-
maan radan pohjoispuolisilla alueilla ei ole ennestadn voimassa asemakaavaa. Kaavahank-
keen luonnosvaiheen aineisto on ollut nahtavana Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-. liikkenne-
ja ymparistokeskuksen eri vastuualueilla ja yksikéissa ja siitd on annettu seuraavaa pa-
lautetta:

Ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue

Luonnonsuojelu ja alueidenkaytto:

Asemakaavatyon tavoitteena on nykyista laajemman asuinrakentamisen sekd& monipuoli-
sen liike- ja yritystoiminnan mahdollistaminen yhdyskuntarakenteellisesti keskeisella alu-
eella Kuormatien ympaéaristdssa. Kyse on maarallisen tiivistdmisen sijasta ensisijaisesti kaa-
van mahdollistaman rakentamisen laadullisesta muutoksesta. Kaavan tavoitetta voi pitda
kannatettavana, mikali alueen sijainnista johtuvat reunaehdot mm. ympaéaristéhairididen
kuten melun ja tarindn osalta on mahdollista ratkaista kaavatyon aikana.

Suunnittelualueella kaavoitusta ohjaa 5.6.2007 lainvoimaiseksi tullut Valtioneuvoston vah-
vistama Oulun Seudun yleiskaava (laajennus). Kaava-alue sijoittuu parhaillaan laaditta-
vana olevan valtatie 8:n ympaériston osayleiskaavan alueelle. Vaikka tama jo ehdotusvai-
heessa oleva kaava on tavoitteiltaan voimassa olevaa yleiskaavaa ajantasaisempi ja myds
sisalldltaan tarkempi, on seudun yleiskaava kuitenkin juridisesti asemakaavoitusta ohjaava
yleiskaava siihen saakka, kunnes valtatie 8:n osayleiskaava on hyvaksytty ja tullut voi-
maan. Kaavan vaikutuksia on tarpeen arvioida ehdotusvaiheessa kaavaselostuksen luvussa
7.4 (Kaavan suhde yleiskaavaan) ensisijaisesti voimassa olevan yleiskaavan (seudun yleis-
kaava tai lainvoimainen vt 8:n osayleiskaava).

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:
Kaavaselostusta tdydennetddn lausunnon mukaisesti.

Ymparisténsuojelu:

Meluselvityksen mukaan suunnitellut rakennukset on mallinnettu 12.2.2019 (VE1) ja
21.3.2019 (VE2) saatujen luonnosten pohjalta. Havainneluonnokset on esitetty kuvina
meluselvityksessa ja kaavan pohjaksi on ilmeisesti valittu vaihtoehto VE2 (kaavaselostuk-
sen kappale 3.2). Meluselvityksessa on esitetty melutilanne toteutuneen kaavan mukai-
sessa tilanteessa ja myods meluntorjunta on tarkasteltu valitun vaihtoehdon VE2 mukai-
sella rakennusten ja rakenteiden sijoittelulla (meluselvityksen kuvat 7 ja 8). Kaavaselos-
tuksen mukaan meluhaittoja on pyritty vdhentamaan mm. lisdamalla radan varteen sijoit-
tuvan korttelin 304 rakennusoikeutta, jotta pihapiirien ja rata-alueen rajalle voidaan to-
teuttaa talousrakennuksia mahdollisimman kattavasti. Meluselvityksen mukaan suoritet-
tujen melulaskentojen perusteella suunnittelualueen leikki- ja oleskelupiha-alue saadaan
paivatilanteessa ohjearvot alittavaan melutasoon. Yotilanteessa sisdpihat saadaan alle 50
dB, joka on vanhojen asuinalueiden ohjearvo. Kaavan melua koskevan yleismaarayksen
mukaan: "Valtioneuvoston paatdoksen mukaiset melutason ohjearvot (VNp 993/92) eivat
saa ylittya rakennussuunnitelmassa leikki- ja ulko-oleskelualueiksi osoitetuilla alueilla,
vaikka viereiset rakennuspaikat eivét toteutuisikaan asemakaavassa esitetyssa laajuu-
dessa”.



Ympéristonsuojeluyksikkd toteaa, ettd asemakaavan meluselvityksessa esitettyjen me-
luntorjuntatoimenpiteiden (rakennukset ja rakenteet) tulee ndkya myos itse asemakaa-
vassa ja sen maarayksissa ajoituksineen. Kaavassa tulee paitsi antaa yksityiskohtaisia
maarayksia toimintojen ja rakennusmassojen sijoittelusta, meluesteen korkeudesta ja si-
joituksesta ja melulle herkkien kohteiden muusta suojaamisesta, kaavassa tulee myos
kayttaa ajoitusmaéaraysta, joka velvoittaa rakentamaan meluselvityksessa tarkastellut
meluesteend toimivat rakennukset ja rakenteet ennen melulle herkkien kohteiden otta-
mista kayttoon.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:
Kuormatien asemakaavassa oli jo luonnosvaiheessa pyritty maardamaén rakennus-
massojen sijoittelu melusuojausten kannalta oleellisiin kohtiin:
= Korttelin 302 asuinrakennuspaikkojen Kuormatien puoleisella rajalla on osoi-
tettu at-1 rakennusala, jossa rakentaminen on maéaaratty nuolimerkinnalla
kiinni rakennusalueen rajoihin. At-1 alalle on maaratty rakennettavan yhte-
nainen autokatos, joka toimii melusuojarakenteena.
= Korttelin 303 ja korttelin 302 rakennuspaikan 6 osalta melusuojarakenteena
toimivat Kuormatien katualueen puoleiset asuinrakennusmassat, joiden aa-
neneristavyydelle on asetettu kaavassa vaatimus.
Kaavassa oleellisiin kohtiin merkityt "nuolet” takaavat, etta rakennukset rakennetaan
maarattyyn rakennusalaan kiinni suhteessa kriittisen melun suuntaan. Liséksi kort-
telissa 302 on rakennuspaikalla 6 maaratty Kuormatieta ja Rehutieta vasten tulevat
rakennukset rakennettavaksi Il-kerroksena. Muutoin rakennukset ovat yksikerroksi-
sia ja normaali lakisdateinen kerroskorkeus riittdd melusuojauksen kannalta, eik&
rakennusten korkeutta ole tarpeen erikseen muilta osin maarata. Lisdksi jo kaava-
luonnoksessa oli tekstimaarays melusuojauksista, joissa maarattiin suojaamaan yh-
teiset ulkoilu- ja leikkialueet melulta piharakennuksin tai aidoin sekd varmistamaan
rakennuslupavaiheessa, ettei melun ohjearvot ylity rakennuspaikan ko. kohdissa.

Lausunnon perusteella kaavaa on muutettu ja tdsmennetty alla esitetyn listan mu-
kaisesti. Naiden ja jo kaavaluonnoksessa olleiden merkintdjen ja maaraysten pitaisi
turvata meluhaittojen huomioon ottaminen lausunnon mukaisesti.

= at-1 maarays on tarkennut seuraavasti:
at-1 teksti ennen (kaavaluonnosvaiheessa):

| AULON sallylyspalkan ja lalousrakennusien rakennusala.
at-1 I Rakennukset toimivat meluesteena raideliikenteen melua vastaar

at-1 teksti nyt (alustava kaavaehdotus):
. = & Auton sailytyspaikan ja talousrakennusten rakennusala. Rakennusalalle on rakennettava

: at-1 | autotalli, talousrakennuksia tai aita, jotka toimivat meluesteena raideliikenteen melua

—————— vastaan. Niiden tulee yhdessé muodostaa yhtendinen vahintdan 2,5 metrin korkuinen
rakennuspaikan pihaa suojaava melueste.
Melusuojarakenteina toimivat rakennukset ja rakennelmat on toteutettava ennen
rakennuspaikan asuinrakennusten kayttéon ottoa.

= At-1 merkintd on lisatty myds korttelin 303 rakennuspaikan 1 Rehutien puolelle
sek& myds rakennuspaikan 4 koillisosiin.

= At-1 merkint& on alleviivattu, joka tarkoittaa, ettd maéaréays on ehdottomasti to-
teutettava.

= Korttelin 302 rakennuspaikan 6 ja korttelin 303 osalta asemakaavaméaaraysten

MELUSUOJAUS -tekstiosaan on lisatty seuraava maarays:

Melusuojaus Kkorttelissa 303 ja korttelin 302 rakennuspaikalla 6:

Mikéli kaavassa olevan raideliikenteen &&neneristavyysvaateen kohdalle sijoittuva rakennus ei ulotu
kokonaan daneneristavyysvaade merkinnaan laajuudelle, on puuttuvalle osalle rakennusalaa rakennettava
rakennuksen korkuinen meluaita.

Aaneneristavyysvaateen kohdalle on toteutettava méarayksen mukainen rakennus ennen rakennuspaikan
muiden asuinrakennusten kaytt66n ottoa.

= Radan etel&puoleisella suojaviheralueella on meluestemerkintéd kaava-alueen ul-
kopuolella jo olemassa olevan asutuksen vuoksi. Meluselvityksen perusteella



voidaan todeta, ettei kyseisestd meluesteesta ei ole apua nyt laadittavan kaava-
alueella olevalle asuinrakentamiselle. Koska Kuormatien asemakaavalla ei vaiku-
teta raideliikenteen lisaédntymiseen, ei nyt laadittavan kaavan meluselvitys ulotu
kaavan ulkopuoleisille olemassa oleville asuinalueilla. Kuormatien asemakaavaa
varten laaditun meluselvityksen perusteella ei voida maéarittdd olemassa oleville
kaavan ulkopuolisten alueiden suojaksi mahdollisesti tarvittavan radan varren
meluesteen korkeutta. Meluesteen kaavamaaraysta tdésmennetaéan talta osin seu-
raavasti:
Alueelle rakennettava melueste. Merkinté osoittaa esteen likim&éaraisen
sijainnin. Meluesteen lopullinen sijainti ja korkeus on méaaritettava tar-
kemmilla melulaskelmilla ja -melumallinnuksilla suhteessa kortteleihin
306 ja 350-352.

Alla vield selvyyden vuoksi ennustetilanteen meluvydhykkeet paivalla ja yolla suhteessa
kaavan rakennusalueen rajoihin.

Kuva alla: Melutasot ennustetilanteessa péaivalla.

PAIVAAJAN OHJEARVO 55 dB
YLITTYY KELTAISESTA
VARIVYOHYKKEESTA ALKAEN
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Kuva alla: Melutasot ennustetilanteessa ydlla.

YOAJAN OHJEARVO 45 dB
UUSILLA ASUINALUEILLA
YLITTYY VAALEANVIHREASTA
VARIVYOHYKKEESTA ALKAEN
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Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue

Kaava-alue rajoittuu kahteen maantiehen; lounaassa Ketoperantiehen ja pohjoisosastaan
Tupoksentiehen. ELY-keskus on aiemmin neuvottelussa esittanyt Ketoperantien tiealueen
liittdmista kaavaan ja tiealueen osoittamista katuna. Kunta ei ole nahnyt kaavan muutta-
mista Ketoperéantien tiealueella tassa vaiheessa tarpeellisena. Kaavaluonnoksessa katu
(Kurkitie) liittyy Tupoksentiehen. ELY-keskus toteaa, ettd nyt esitetyssa ratkaisussa liit-
tyma yleiseen tiehen ei vahvistu. Katuliittyman osoittamiseksi Tupoksentien tiealuetta tu-
lisi liittdd mukaan kaava-alueeseen tarvittavalta osuudelta ja osoittaa kaavassa Kurkitien
katuliittymé& nuolimerkinnalla.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:
Kaavaa on laajennettu niin, ettd Tupoksentie on mukana kaavassa katualueena.

Yhteenveto ja jatkotoimenpiteet:

Alueen kaavoitusta voi pitdéd tavoitteiltaan alueelle sopivana, mikali ymparistéhairioét voi-
daan huomioida tassa lausunnossa edellytetylla ja my6s muiden viranomaisten lausun-
noissa (mm. Vaylavirasto ja ymparistdnsuojelutoimi) mahdollisesti esittamalla tavalla. Mi-
kali melu- ja tarindsuojaukseen liittyvat asiat ovat yhteensovitettavissa kaavaratkaisuun
yksiselitteisella tavalla, ei ELY-keskuksen ndkemyksen mukaan ole tarvetta ennen kaava-
ehdotusvaihetta jarjestettavalle neuvottelulle. Mikali luonnosvaiheen palaute edellyttaa
merkittdvaa kaavaratkaisun muuttamista tai tulkintaa palautteen huomioimisesta kaava-
ratkaisussa, on neuvottelun jarjestaminen viranomaistahojen kesken suositeltavaa kaa-
van sujuvan etenemisen varmistamiseksi. Kunnan tai kaavakonsultin tulee tallaisessa ta-
pauksessa olla yhteydessa ELY-keskukseen neuvottelun jarjestamiseksi.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Melusuojausmerkintdjen riittavyyden varmistamiseksi on pidetty neuvottelu ELY-
keskuksen kanssa 18.11.2019. Myo6s radan alittavan uuden katuyhteyteen liittyvien
merkintdjen osalta oli keskustelutarvetta Vaylaviraston kanssa ennen ehdotusvai-
heen kuulemista.

Pohjois-Pohjanmaan museo, arkeologia
kulttuuriperinndn johtaja Pasi Kovalainen, arkeologi Mika Sarkkinen 13.6.2019

Limingan kunta on pyytanyt Pohjois-Pohjanmaan museon lausuntoa Kuormatien asema-
kaavan muutosluonnoksesta. Asemakaavan muutos koskee Limingan kirkonkylan ase-
makaavan kortteleita 301—-305 ja 353 seka niihin liittyvia virkistys-, puisto-, rautatie-, katu-
ja maatalousalueita. Asemakaavan laajennus koskee Limingan kunnan tiloja 1:10, 1:68 ja
1:199. Tama lausunto koskee arkeologista kulttuuriperintda.

Suunnittelualue sijaitsee Limingan keskustaajaman koillisosassa. Tavoitteena on mahdol-
listaa alueen nykyista laajempi asuinrakentaminen seka edistdd radan varteen sijoittuvien
rakennuspaikkojen monipuolista kayttéd ympéaristohairiottomaan teollisuuteen seka liike-
ja toimistorakentamiseen. Noin 5 metrin korkeudella merenpinnasta oleva suunnittelualue
on maastollisesti tasaista ja syrjassa Limingan tunnetusta historiallisen ajan asutuksesta.
Alueelta ei tunneta muinaismuistolain tarkoittamia kiinteitd muinaisjdannoksia ja ennes-
taan tuntemattomien kohteiden I6ytyminen suurelta osin rakennetulta ja modernin maan-
kaytén muokkaamalta alueelta on epatodennakéista.

Muinaisjdannéstilanne on asianmukaisesti todettu kaavaselostuksessa. Kyseiseen kohtaan
tulee kuitenkin lisata tiedon lahde ja ajankohta, milloin tiedot on tarkastettu, esim. Mui-
naisjaanndsrekisteri xx.xx.2019. Pohjois-Pohjanmaan museolla ei ole huomautettavaa ase-
makaavan muutosluonnoksesta arkeologisen kulttuuriperinnén osalta.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:
Selostusta taydennetadn lausunnossa esitetyn mukaisesti.
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Pohjois-Pohjanmaan museo, rakennettu kulttuuriymparisto
kulttuuriperintdétydn johtaja Pasi Kovalainen, rakennustutkija Anita Yli-Suutala
20.6.2019

Ei huomautettavaa rakennetun kulttuuriymparistdn osalta.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:
Asia merkitaan tiedoksi.

Vaylavirasto
asiantuntija, maankaytto Ville Vuokko, osastonjohtaja Paivi Nuutinen 27.6.2019

Vaylavirasto on tutustunut asemakaavan muutosluonnokseen ja antaa lausuntonsa rauta-
teiden ndkodkulmasta. Suunnittelualue sijaitsee Limingan keskustaajaman koillisosassa,
noin 500 metrin paassa taajaman keskustasta. Kuormatien ymparille muotoutuva suunnit-
telualue rajautuu luoteessa Ylivieska — Oulu -rataosaan ja lounaassa Kedonperantiehen.
Radan toisella puolella alue ulottuu Tupoksentiehen saakka. Asemakaavatyon tavoitteena
on nykyista laajemman asuinrakentamisen mahdollistaminen seka yritystoimintojen toi-
mintaedellytysten turvaaminen ja edistaminen Kuormatien ymparistossa.

Ylivieska — Oulu -rataosan lisaraidevaraukset

Ylivieska — Oulu -rataosa on suunnittelualueen kohdalla nykytilanteessa yksiraiteinen. Vay-
laviraston linjauksen mukaisesti rataosalla tulee pitkalla tahtaimella varautua yhteen lisa-
raiteeseen (yhteensa kaksi raidetta). Lisaraidevaraukset ovat pitkan aikavalin varauksia,
joiden toteuttamisaikataulu ei ole tiedossa. Rautatien laheisyyteen sijoittuvissa kaavoissa
on turvattava lisaraiteen toteuttamisedellytykset tulevaisuudessa.

Vaylavirasto on laatinut Liminka — Oulu -rataosan kaksoisraiteesta yleissuunnitelman
vuonna 2010 (Liminka — Oulu kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen yleissuunnitelma
2010). Yleissuunnitelmassa suunnittelualueelle osoitetut ratkaisut on huomioitu Kuorma-
tien asemakaavan muutosluonnoksessa.

Raideliikenteen melu, runkomelu ja tarina

Vaylavirasto edellyttaa, etta kaavoitettaessa alueita radan laheisyydessa on tapauskohtai-
sesti otettava huomioon mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-, runkomelu- ja ta-
rindhaitat. Melun- ja tarinantorjunnassa tulee kiinnittaa erityistd huomiota haittojen ennal-
taehkaisyyn toimintojen sijoitusratkaisuista paatettaessa. Kaavatyon yhteydessa on laa-
dittu selvitykset melun ja tarinan levidmisesta ja osoitettu niiden pohjalta tarvittavat kaa-
vamaaraykset haittojen torjumiseksi.

Suunnittelualueen lansipuolella ratapiha-alueen reunassa sijaitsee nykyinen radankunnos-
sapidon sepelinkuormauspaikka. Sepelin toimituksesta kuormapaikalle ja sen kuormaami-
sesta vaunuihin aiheutuu muusta rautatieliikenteesta poikkeavaa melua. Melu voi ajoittain
olla hyvin hairitsevda. Asemakaava-aineistosta ei ilmene onko sepelinkuormaustoimin-
noista aiheutuva melu huomioitu kaavaa laadittaessa. Tarvittaessa tehtyja selvityksia tulee
taydentaa sepelinkuormauksesta aiheutuvan melun osalta. Radankunnossapidon toiminnot
tulevat jatkossakin sijaitsemaan Limingan liikennepaikalla eikd uudesta asuinrakentami-
sesta saa aiheutua rajoitteita nykyisille toiminnoille. Sepelinkuormaustoiminnoista lisétie-
toja saa tarvittaessa tydmaapaallikké Janne Kerolalta (janne.kerola@destia.fi, p. 040 667
2428).

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osalta lausun-
non antaa toimivaltainen ELY-keskus.
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KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Sepelinkuormauksesta aiheutuva melu ei ole mukana tehdyssa melumallinnuksessa.
Sepelinkuormausta tapahtuu kyseisessa paikassa alkukevaalla tai kesalla. Sepelin-
kuormauksesta aiheutuva toiminta ei siis ole jatkuvaa, vaan kerran vuodessa tapah-
tuvaa. Melua aiheutuu, kun sepelia lastataan kasalta kuormaajalla metalliseen ju-
navaunuun. Toimintaa on noin 1 viikko vuodessa klo 7-18 valilla ja noin 1-2 tuntia
kerrallaan ja noin 2-3 kertaa paivassa.

Sepelinkuormauksesta aiheutuvan melun saa selville mittaamalla ja mikali se edel-
lytetddn tehtavaksi melun voi mitata seuraavan kerran vasta ensi kevaalla.
Toisaalta ko. paikalla tapahtuvaa sepelinkuormausta ja siita aiheutuvan melun tois-
tuvuutta on suhteellisen lyhyen ajan kerrallaan ja vain kerran vuodessa. Kuormauk-
sesta aiheutuvaa melua ei voitane pitaa merkittavana ympaéaristohaittana lahiasutuk-
selle, eika tarkemmille selvityksille ndhda tarvetta.

Asiaa kirjataan kaavaselostuksen ympariston hairidtekijat kohtaan.

Oulun seudun sahko
verkonrakennuspéaallikko Pasi Jokinen 12.6.2019

Alueen sahkdistaminen voitaneen toteuttaa paaosin nykyisilla johdoilla, kaapeleilla ja
muuntamolla.

Pyydamme, etté lisdatte kaavakarttaan merkinnat nykyisille liitteen mukaisille asennuk-
sille: 20 kV:n johdoille ja kaapeleille sekd muuntamoille.
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KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Lausunnossa mainitut kaava-alueella jo olevat muuntamot puuttuivat luonnosvai-
heessa pohjakartalta, mutta lokakuussa 2019 saadun mittausaineiston perusteella
muuntamot on osoitettu kaavakartalle.



2.1

MIELIPITEET

Mielipide 1

limoitan kiinteistdon Rovesuo 425-402-308-0 omistajana, ettd en hyvaksy Limingan kunnan
Kuormatien asemakaavan muutosluonnosta (paivays 30.04.2019) esitetynlaisena.

Esitetty asemakaavamuutos sellaisenaan tuhoaisi omistamani kiinteistén rakennukset, pi-
hapiirin ja niiden kaiken kaytdn seka veisi huomattavan osan kiinteiston maapinta-alasta.
En min&, eika perheeni, tule hyvaksymaan asemakaavamuutosta esitetyssd muodossa mis-
saan tapauksessa, koska meilla ei ole mitaan aikomusta luopua kiinteistén, sen rakennuk-
sien ja maa-alueiden kaytosta ja omistuksesta, ei nyt eiké tulevaisuudessa.

Kiinteistolla sijaitseva asuintalo pihapiirin rakennuksineen on toinen asuntomme, ja se on
ympaéarivuotisessa kaytdssa. Tila on ollut sukumme omistuksessa 1960-luvulta lahtien ja
kayttajia on jo 5. sukupolvessa. Asuinrakennus on 1940-luvulla rakennettu ns rintama-
miestalo, jossa olemme aiemmin myds asuneet vakituisesti. Taloon on vuosien varrella
tehty mittavia peruskorjauksia. Olemme uusineet perustukset, tulisijat ja savupiipun, ve-
sikalusteet, sahkoistysta seka sisatiloja. Ulkoverhoilun ja vesikaton uusiminen ovat parhail-
laan kaynnissa. Uudet, alkuperaisen mallin mukaan puusepaélla teetetyt, ulkoikkunat asen-
netaan tdna kesadna. Rakennuksia seka pihapiiria siis kunnostetaan, hoidetaan ja yllapide-
taén saannollisesti.

Vaadimme esitettyd Kuormatien Asemakaavaluonnosta muutettavaksi em. kiinteistémme
osalta vahintaankin seuraavin osin:

1. Meluvalli on poistettava kaavaluonnoksesta

Kaavaan merkittya meluvallia korttelin 353 osalle emme hyvaksy, koska meluvalli tuhoaisi
pihapiirimme ja ulkorakennuksemme taydellisesti. Maarakenteinen meluvalli vie tarpeetto-
masti tilaa ollen myds esteettisesti ruma. Tarindherkkaa silttia olevalla maaperalla melu-
vallista ei mydskaan ole mitdan kaytannon hyoétya raideliikenteen aiheuttaman tarinan tor-
junnassa ja melun torjuntaan esitetty meluvalli ei kdytanndssa toimi. Ehdotettu meluvalli
on siten taysin tarpeeton melun- ja tarinantorjuntaan téalla alueella. Ehdotetulla meluvallilla
ei saada tayttymaan rakentamisedellytyksia kortteliin 353 suunniteltua kaavamuutosta toi-
misto ja teollisuusrakentamiselle. Kiinteistomme maa-alue ei muutenkaan sovellu uudisra-
kentamiselle nykysddnnésten mukaan ilman kalliita erityistoimia melu- ja tarinahaittojen
seké korkean tarindvaurioriskin takia. Tama tieto oli jo aiemmin tehdyssa alueen tarina- ja
melututkimuksessa. Limingassa on riittavasti maa-alueita teollisuusrakentamiseen ilman
erityistoimiakin, joten taman kiinteistdtmme maa-alueen houkuttelevuus teollisuusrakenta-
miseen on kaytannodssa olematon.

Ratahallintokeskuksen kaksoisraidesuunnitelmassa on merkitty avoin peltomaisema avau-
tuvaksi Limingan ratapihan jalkeen pohjoispuolelle Ouluun péin. Meluvalli estaisi taman
nakyman. Olen my®6s ilmoittanut omistamani kiinteistén Rovesuo 425-402-308-0 Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskuksen perinnemaisemakartoitukseen. Omistamani kiinteistd naet
kuuluu Limingan vanhaan yhteislaidunalueeseen ja tila on Suomen historiaan kuuluva so-
danjalkeinen asutustila. Tarkoituksenamme on myds hakea aluetta yksityiseksi luonnon-
suojelualueeksi.

Vaadimme em. perustein meluvallin poistoa kiinteistornme osalta kokonaisuudessaan. Pyy-
damme liséksi korttelissa 353 olevien tonttien kaavamerkinnan muuttamista puistoalueeksi
tai takaisin maatalousalueeksi, poislukien luonnollisesti rakennuksien alla oleva tontti, em.
perustein.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Korttelien 353 ja 305 seka radan véliin osoitettu melueste -merkinta on suurella to-
dennékdisyydelld tarpeellinen lahialueella jo olemassa olevan asutuksen (korttelit
351-352) vuoksi, vaikka nyt laadittavan Kuormatien asutuksen melusuojaksi esite-
tysta meluesteestd ei ole. Kun meluesteen toteuttaminen tulee ajankohtaiseksi,



alueelle tehd&dan tarkemmat meluselvitykset, joissa mahdollisen meluesteen sijainti
maaritelld&an tarkemmin.

Radan ja korttelin 353 valiin on nyt laadittavassa kaavassa osoitettu suojaviheralue
EV nimenomaan meluvaikutusten vuoksi, eikad sita ole perusteltua muuttaa puisto-
alueeksi. Kortteli 353 on rakennusaluetta (TY) jo voimassa olevassa asemakaavassa,
eika lahella kuntakeskustaa olevaa potentiaalista aluetta ole jarkeva muuttaa maa-
talousalueeksi.

2. Huoltotie on poistettava kaavaluonnoksesta

Kaavaluonnokseen merkittya huoltotietd emme hyvaksy. Ratahallintokeskuksen kaksois-
raidesuunnitelmassa sanotaan, etta kaksoisraiteen takia ei rakennuksia Liminka-Oulu va-
lilla tarvitse purkaa tai siirtdd. Kaksoisraidesuunnitelmassa sanotaan, etta huoltotiet sijait-
sevat radan valittémassa laheisyydessa ja rata-alueella. Suunnitelmassa huoltotie on Tu-
poksentien puolella rataa. Minulle kerrottiin Katajamaan kaavan luonnoksen (v. 2013) ai-
kaan ratahallintokeskukselta, ettd kaavaan merkitty huoltotie korttelissa 353 on Limingan
kunnan suunnittelema yksityistie, jolla ei ole mitdaan tekemista kaksoisraiteen rakentami-
sen ja -huoltamisen kanssa. Nyt esitetty Kuormatien asemakaavaluonnos perustuu kiin-
teistomme osalta tuohon samaan vanhaan Katajamaan kaavaluonnokseen, joten ehdotettu
huoltotie ja sen linjaus omakotitalomme yli on taysin tarpeeton ja haitallinen. Vaadimme
koko huoltotien poistoa Kuormatien asemakaavaluonnoksesta.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Tilan 308:0 ja radan valille kaavaluonnoksessa esitetty huoltotie perustuu Ratahal-
lintokeskuksen Liminka-Oulu kaksoisraide yleissuunnitelmaan vuodelta 2010. Huol-
totien tarpeesta keskusteltiin viranomaisneuvottelussa 18.11.2019 ja Véaylaviras-
tolta saatiin neuvottelun jalkeen tarkennus, etta huoltotie radan molemmille puolille
tarvitaan, mutta huoltotielté ei tarvitse ko. tilan kohdalla olla yhteytta Kurkitielle.
Kaava on muutettu edella esitetyn perusteella.

3. Kurkitien alikulkutunnelin sijaintia on muutettava

Kaavaluonnoksessa esitettya Kurkitien jatkeena olevaa alikulkutunnelia emme hyvaksy
luonnoksessa esitetyn sijainnin vuoksi. Kurkitien alikulku on, Ratahallintokeskuksen mu-
kaan, Limingan kunnan hanke, joka ei liity mitenk&&n Ratahallintokeskuksen kaksoisrai-
desuunnitelmiin. Kuormatien asemakaavan muutosluonnoksessa nyt esitetty Kurkitien
linjaus ja alikulun sijainti tuhoaisi kiinteiston Rovesuo 425-402-308-0 rakennukset, piha-
piirin, kaiken kaytdn seka kiinteistélle paasyn. Kurkitien alikulkutunneli tuleekin sijoittaa
paikkaan, jossa se ei vahingoita tai vaikuta haitallisesti kiinteistédmme, kiinteistéllamme
sijaitseviin rakennuksiimme ja pihapiiriimme, eikd haittaa em. alueiden eikd rakennusten
kayttoa, eika rajoita niille paasya.

Vaadimme siksi Kurkitien alikulkutunnelin siirtamista pois kiinteistéltdmme sellaiseen
paikkaan, jossa rakennettavan tien ja alikulkutunnelin haittavaikutukset eivéat ulotu kiin-
teistéllemme. On tdysin mahdollista sijoittaa alikulku sellaiseen paikkaan, jossa siita ei ai-
heudu minkaanlaista haittaa alueen rakennuksille eika alikulkutunneli rajoita niille paa-
sya.

Nama edellamainitut vaatimukset kaavaluonnokseen olemme esittaneet jo vuonna 2013
Katajamaan kaavaa laadittaessa. Tarvittaessa voimme toimittaa kopiot keskusteluista.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Kaavaa on muutettu niin, ettd Kurkitie on linjattu hieman etadmpaé tilan 308:0 péaa-
rakennuksesta ja EV -aluetta on supistettu niin, ettd tilan nykyiset rakennukset on
mahdollista sailyttdéd osana ko. rakennuspaikkaa.



2.2

Mielipide 2

Kyseisessd muutoksessa ei puhuta mitddn korvaavasta koirapuistosta. Eikd nykyinen koi-
rapuisto tulisi mainita suunnitelmassa jotenkin? Eikd pitaisi olla selvitys uuden kaavan vai-
kutuksesta alueen nykyisiin toimintoihin? Koirapuistolla on ymmaéartaakseni kayttéjia itseni
mukaan lukien.
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KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Kuormatielld on télla hetkelld kaksi koirapuistoa, Koirahaka Kuormatien ja Sipikka-
tien kulmassa ja Kirkonkylan koirapuisto Kuormatien etelapuolella Koivuniemenpuis-
tossa. Koirahaan koirapuisto sijaitsee rakentamattomalla tontilla, joka voimassa ole-
vassa asemakaavassa on osoitettu ympaéaristohairiotd aiheuttamattomien teollisuus-
rakennusten korttelialueeksi (TY). Laadittavassa asemakaavassa kaavamerkintdd on
muutettu ja alue on osoitettu liike- ja toimistorakennusten seké teollisuus- ja varas-
torakennusten korttelialueeksi (KLT). Kirkonkylan koirapuiston alue on laadittavassa
kaavassa osoitettu lahivirkistysalueeksi (VL), mik& mahdollistaa koirapuiston sijain-
nin nykyisella paikallaan my6s jatkossa. Laadittava kaava ei néin ollen muuta tilan-
netta nykyiseen verrattuna kummankaan koirapuiston osalta. Kaavaselostusta tay-
dennetaan koirapuistojen nykytilan ja laadittavan kaavan vaikutusten osalta.
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KUORMATIEN ASEMAKAAVA,
KIRKONKYLAN ASEMAKAAVAN MUUTOS JA LAAJENNUS

KOOSTE EHDOTUSVAIHEEN I LAUSUNNOISTA JA MUISTU-
TUKSISTA SEKA NIIHIN LAADITUT VASTINEET

17.4.2020 /7 M1, KH

Limingan Kuormatien asemakaava on ollut ehdotuksena (ehdotus 1) paivamaaralla
20.11.2019 yleisesti nahtavilla 11.12.2019 — 31.1.2020 valisena aikana.

Seuraavaan on kirjattu ehdotusvaiheen | lausunnot (6 kpl), muistutukset (1 kpl) ja muu
nahtavilla olon aikana kaavatyélle osoitettu palaute seka niihin laaditut vastineet.

Seuraavat tahot ilmoittivat sdhkopostiviestein, ettei heilla ole lausuttavaa asemakaavan
muutoksesta:

e  Oulun seudun ymparistétoimi 15.1.2020:
”Oulun seudun ympaéristétoimi ei anna lausuntoa Kirkkokarin, Kuormatien ja
Ankkurilahden asemakaavaehdotuksista.”
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1. LAUSUNNOT

1.1

1.2

1.3

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
alueidenkaytonasiantuntija Touko Linjama ja alueidenkayttéryhman paallikkd
Taina Tormikoski, 31.1.2020

Lausunnon alussa on toteavaa tekstia kaavaprosessista.

Ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue:

Kaavaselostuksen luvussa 7.2. Vaikutukset luonnonymparistéon ja maisemaan (s. 19) on
arvioitu vaikutuksia otsikon teemoihin. Vaikutukset on suppeasti ja puutteellisesti arvioitu
ja tekstia tulee taydentaad. Kaavaselostuksessa tulee muutoksia kuvata ja vaikutuksia ar-
vioida suhteessa luonnonympaériston nykytilaan, jota on kuvattu selostuksen sivuilla 5-6.

Ei muuta huomautettavaa kaavaehdotuksesta.

Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue: Ei huomautettavaa laaditusta kaavaehdotuksesta.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:
Kaavaselostusta tdydennetd&n luonnonymparistdéon ja maisemaan kohdistuvien vai-
kutusten osalta.

Pohjois-Pohjanmaan museo, arkeologinen kulttuuriperinto
kulttuuriperintdétydn johtaja Pasi Kovalainen ja arkeologi Mika Sarkkinen,
29.1.2020

Lausunnon alussa on toteavaa tekstia kaavaprosessista ja kaavaehdotuksesta.

Kaavaselostusta on tdydennetty Pohjois-Pohjanmaan museon luonnosvaiheessa anta-
massa lausunnossa esitetylla tavalla, eikd museolla ole huomautettavaa asemakaavan
muutosehdotuksesta arkeologisen kulttuuriperinnén osalta.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE: Merkitaan tiedoksi.

Pohjois-Pohjanmaan museo, rakennettu kulttuuriymparisto
kulttuuriperintdotydn johtaja Pasi Kovalainen ja rakennustutkija Anita Yli-Suu-
tala, 29.1.2020

Limingan kunta on pyytanyt lausuntoa Kuormatien asemakaavan muutoksen ehdotuksesta.
Tama lausunto koskee rakennettua kulttuuriympéaristoa.

Ehdotusvaiheen asemakaava on lahes yhteneva luonnosvaiheen kanssa. Tarkennuksia kaa-
vaan on tehty vain kaava-alueen koillisreunalla olevan Y-kortteliin rajautuvan Kurkitien lin-
jauksessa, tieta on siirretty edemmaksi. Y-tontin (rauhanyhdistyksen tontti) ja tiealueen
valiin on lisatty EV-/suojavihervydhyke. Korttelin 353 KTL-tonttia 4 on isonnettu em. lin-
jauksesta johtuen.

Radan varren tiivis liike- ja toimistorakentaminen toimii melusuojana, rakennusmassoilla
on mahdollista parantaa alueen etelapuolista pientalovaltaisen alueen viihtyisyytta. Kaava-
maarayksilla ohjataan rakenteellisiin suojauksiin raja-arvoin melua ja tarinda vastaan. Kaa-
vakartalle ei kuitenkaan ole merkitty melurajausta, kaavaméaarayksissa edellytetdan raken-
nuskohteisesti osoittamaan ratkaisut tarindn vdhentdmiseksi. Pohjois-Pohjanmaan muse-
olla ei ole muuta huomautettavaa Kuormatien asemakaavamuutoksen ehdotuksesta raken-
netun kulttuuriympaériston osalta.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE: Merkitaan tiedoksi.



1.4

1.5

Oulun seudun sahko
kaukolammon verkostovastaava Tapio Laurila, 28.1.2020

Oulun seudun sahkoélle on tarkeaa, etta kaavassa sailyy tuo ET-merkinta tuolla tontilla, jolla
sijaitsee Limingan keskustan alueen kaukolampoverkoston tuotantolaitokset. OSS:lla on
Kuormatien varrella kaukolampélinja, josta on mahdollista tarjota kaukolamp6a nyt ja tu-
levaisuudessa uuden kaavan mahdollistamalle rakennuskannalle.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:
Merkitadn tiedoksi. ET-merkinta séilyy kaavaehdotuksen mukaisena.

Kavely- ja pyorailykoordinaattori
Jani Karjalainen ja Pasi Haapakorva 22.1.2020

Asemakaavassa huomioitu osayleiskaavassa esitetyt pydratieyhteydet ja tilatarpeet. Hyval
Asemakaavamaarayksissa tulee osoittaa pyorapysakdinnin ja pyorailyn aputilojen mitoitus-
ja laatuvaatimukset erilaisille toiminnoille (ks. RT-kortti 98-11207). Laatuvaatimuksena
voisi olla, ettd 30 % pyorapaikoista katoksiin ja kaikki ulkona olevat paikat runkolukittavia.
Asuinkerrostaloissa vahintaan 50 % pyo6rapaikoista katoksiin.

Tonteilla olevien pydréapysakoéintien sujuva ja turvallinen kytkeytyminen ympéaroiviin pyo-
rateihin tulee varmistaa (ei turhia kulkuesteita tai ristedmisia tontin huolto- ym. ajoyhteyk-
sien kanssa).

Muualla kuin pientalotonteilla voisi kayttaa pyorapysakoinnin mitoituksessa runkolukittavaa
telinemallia RT 98-11207 -kortti "Polkupyérien pysakointi ja sailytys” mukaisesti:

2 . Runkolukittavan pyoratelineen mitoitus:
telinekaarien valimatka 800 mm, johon mahtuu
kaksi pyoraa eli telinekaaren molemmin puolin
pysakoidaan pyora. Talla mitoituksella saadaan
mahtumaan enemman pyoria samalle alueelle
kuin rengastelinemallin mitoitusruudulla (600
mm levea / yksi pyora)
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KAAVAN LAATIJAN VASTINE:
Asemakaavamaarayksiin on lisatty tekstikohta pyorépysakoinnista lausunnon peri-
aatteiden mukaisesti.



1.6 Limingan vesihuolto
Katja Arvola 28.1.2020

Kuormatien asemakaavan muutos aiheuttaa jo rakennetulle runkoverkostolle merkittavia ongelmia.
Kaavassa uusia rakennuspaikkoja on sijoitettu olemassa olevan runkoverkoston paalle. Tarkempi ku-
vaus viher-/suojakaistojen tarpeesta on esitetty liitteessa s. 6-7.

Liitteen sivu 6-7 (kuvat alla):
Alla havainnekuva Kuormatien alueen nykyisesta rakennuskannasta ja runkovesi- ja vieméarijohtojen

sijainnista alueella. - - s ’ ; - e

Kaavasuunnitelmassa vesi- ja viemariverkostorungot jaavat suurelta osin suunniteltujen tonttien alu-
eelle ja pahimmillaan suunniteltujen rakennuspaikkojen alle. Vesi- ja viemariverkostolle tulee varata
erilliset, suunniteltuihin tontteihin kuulumattomat viheralueet tien ja tonttien valiin, jotta verkoston
kunnossapito voidaan jatkossakin hoitaa esteettdmasti ja asianmukaisesti tonttien alueelle mene-




KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Alueen vesihuollon linjoista suhteessa kaavaan on keskusteltu Limingan vesihuollon
kanssa kaavaehdotus Il laadittaessa. Keskustelussa todettiin, etta asemakaavan
myotd Kuormatien etelapuoli rakentunee pitkalti uusiksi, jolloin alueen johtolinjoihin
tulee myds muutoksia. Myds Kuormatie rakennettaneen pian kokonaan uusiksi, jol-
loin vesihuollon johtolinjat voidaan sijoittaa Kuormatien leveahkoélle katualueelle.
Keskustelun perusteella todettiin, ettei kaavan korttelialueille tarvitse tehda muutok-
sia vesihuollon lausunnon johdosta.

2. MUISTUTUKSET

2.1 Muistutus 1
30.1.2020

limoitan kiinteistbn Rovesuo 425-402-308-0 omistajana, ettd en hyvaksy Limingan kunnan
10.12.2019 néahtaville asettamaa Kuormatien asemakaavaehdotusta (paivays 20.11.2019) esitetyn-
laisena. Kiinteistomme on maatila, jossa on asuinrakennuksen lisdksi maatalouskayttéon tehty piha-
rakennus (navetta/heinédlato/traktoritalli/puuliiteri) sekd sauna. Tama maatilakiinteisté on toinen
asuntomme, ja se on ymparivuotisessa kaytossa. Maatila on ollut sukumme omistuksessa 1960-Iu-
vulta lahtien ja kayttajia on jo 5. sukupolvessa. Asuinrakennus on 1940-luvulla rakennettu ns. rinta-
mamiestalo, jossa olemme aiemmin myds asuneet vakituisesti. Taloon on vuosien varrella tehty mit-
tavia peruskorjauksia. Rakennuksia sekéa pihapiiria kunnostetaan, hoidetaan ja yllapidetaan saannol-
lisesti perinteitd kunnioittaen. Meilla ei ole mitddn aikomusta luopua kiinteiston, sen rakennuksien ja
maa-alueiden, kaytosta, kayttotarkoituksesta eika omistuksesta.

Vaadimmekin siksi esitettyd Kuormatien Asemakaavaluonnosta muutettavaksi em. kiinteistomme
osalta seuraavilta osin:

1. Kurkitien linjausta ja alikulkutunnelin sijaintia on muutettava koilliseen.
Kurkitien linjaus seké rautatien alittavan alikulun sijainti on kaavaehdotuksessa kiinteistomme
reunalla kulkevan 20 kV:n sédhkdlinjan paalla. Alikulun sijainti esitetynlaisena vaikuttaisi myos
haitallisesti kiinteistdmme Rovesuo 425-402-308-0 rakennuksiin, pihapiiriin, kiinteistélle paa-
syyn seka vaikeuttaisi kiinteiston kayttdéa nykyiseen kayttotarkoitukseensa, ymparivuotiseen
asumiseen.
Ko. 20 kV sahkoélinja kasittddksemme on ja pysyy alueen sahkoenergian syottélinjana, joten
sahkolinjan siirto alikulkutunnelin vuoksi tulisi erittain kalliiksi ja siirtokustannukset alikulku-
tunnelin rakennuttajan eli Limingan kunnan maksettaviksi.
Edellamainitut haittavaikutukset on mahdollista estaa yksinkertaisesti siirtamalla Kurkitien ali-
kulkutunneli riittavan etaalle (koilliseen) em. 20 kV sahkdlinjasta ja kiinteistéstamme. Kurki-
tien linjausta on muutettava vastaavasti, jotta alikulkutunnelin haittavaikutukset eivat ulotu
kiinteist6dmme ja silla sijaitsevaan 20 kV sédhkdlinjaan.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Allintien (luonnosvaiheen ja ehdotusvaiheen | asiakirjoissa nimell& Kurkitie) linjausta
on muutettu muistutuksen toiveesta selvasti etdammaksi tilan 308:0 pihapiirista.
Muutoksen vuoksi kaava-alue laajenee selvasti koilliseen ja kaava on asettava uu-
delleen ehdotuksena nahtaville (MRA 32 8).

2. Huoltotie on siirrettava rautatiealueelle
Kaavaehdotuksessa huoltotie on vaarassa paikassa. Vaylaviraston mukaan kaksoisraiteeseen
varautuminen edellyttad kiinteistomme kohdalla varautumista myés huoltotiehen vaihdealu-
een huoltamiseksi, mutta huoltotien on sijaittava rautatiealueella radan valittémassa
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laheisyydessa. Vaylaviraston mukaan huoltotien leveystarve on 3,5 m. Kaavaehdotuksessa
rautatiealueella on huomioitu kaksoisraidevaraus, mutta ei huoltotieta.

Nainollen rautatiealuetta on levennettava huoltotien verran ja huoltotie on siirrettava rauta-
tiealueelle radan valittémaan laheisyyteen aivan kuten kiinteistémme kohdalla radan toisella
puolella. Rataoja itsessaan on jo huomioitu kaavassa olevassa rautatiealueessa eli tarvittava
rautatiealueen levennystarve on tuo em. 3,5 metria.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Kaavan LR aluetta ei voida laajentaa ilman Vaylaviraston esittdmaa laajentamistar-
vetta, jonka vuoksi asiaa késiteltiin Vaylaviranston ja ELYn kanssa pidetyssa tyoneu-
vottelussa 5.3.2020, jolloin paatettiin seuraavaa: LR -aluetta laajennetaan korttelin
353 kohdalla 6 metria Kuormatien suuntaan, jolloin huoltotie mahtunee juuri ja juuri
LR -alueelle. N&in on kaavaehdotus ll:ssa tehty.

Melueste ja suojaviheralue on poistettava kaavaehdotuksesta.
Limingan kunnan teettdmassa Tarina- ja runkomeluselvityksessd mainitaan, ettd junaliikenne
Limingassa ei aiheuta runkomeluhaittoja yli 60 metrin etaisyydella vaylasta (VTIT T2468).
Nainollen meluestetta ei voi perustella korttelien 351 ja 352 suojaustarpeilla, koska korttelit
sijaitsevat yli 100 m etaisyydella radasta. Raideliikenteen kalusto on my&s vuosien varrella
kehittynyt ja kehittyy tulevaisuudessa entista vdhemman hairiéta aiheuttavaksi, vaikka liiken-
nemaarat nousisivatkin.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Runkomelu (ks. Kuormatien asemakaava, téarina- ja runkomeluselvitys 2018) on eri-

asia kuin rataliikenteen melu (ks. Kuormatien asemakaava, meluselvitys 2019).

Asemakaavaselostuksessa eikd muissakaan kaavaehdotukseen liittyvissd dokumenteissa ei ole
selvitetty Kurkitien ja Kuormatien kasvavan ajoneuvoliikenteen tuomaa meluhaittaa korttelei-
den 351 ja 352 osalta. On keskitytty pelkastaan raideliikenteen tutkimiseen sivuuttaen ajo-
neuvoliikenteen vaikutus liki kokonaan. Alikulkutunnelin rakentaminen nostaa ajoneuvoliiken-
teen maaria merkittavasti Tupoksentien ja 8-tien valilla, mika tulee huomioida alueen melu-
ja tarindselvityksissa. Aivan talojen vieresta kulkeva raskas ajoneuvoliikenne tuottaa melu- ja
tarindhaittaa enemman kuin raideliikenne yli sadan metrin paassa. Ajoneuvoliikenteesta ai-
heutuvaa haittaa esiintyy klo 06-24 valilla, jolloin ihmiset ovat valveilla ja vapaa-ajalla usein
myds ulkona, kun taas raideliikenteesta aiheutuva kauemmas kantautuva melu- ja tarindhaitta
on perdaisin paaasiassa ybaikaan kulkevista venalaisistd tavaravaunuja sisaltavista tavaraju-
nista. Paivasaikaan raideliikenne ei siis juurikaan tuota melu- ja tarindhaittoja toisin kuin ajo-
neuvoliikenne.

Kiinteistdtmme, korttelin 353, kohdalla rataosuus on peruskorjattu pari vuotta sitten. Radan ja
pohjarakenteiden peruskunnostus vahensi raideliikenteen melua ja tarindhaittoja merkitta-
vasti meidan kohdallamme. Melu- ja tarindhaittojen vahentyminen johtuu kasittddksemme
siita, etta rataosuus korttelin 353 kohdalla on suora ja rata on nyt paremmassa kunnossa.
Mydskin VR:n kayttaman kiskokaluston kunto ja laatu on vuosien varrella parantunut. Tava-
ravaunuissa ei juurikaan endé ole melua tuottavia rikkonaisia py0oria ns. lovipydria siind maarin
kuin takavuosina. Tama edella mainittu perustuu omakohtaisiin kokemuksiin liki 30 vuoden
ajalta, jonka kiinteistd on ollut kaytéssamme.

Kaavaehdotukseen merkittya suojaviheraluetta meluesteineen korttelin 353 osalle emme hy-
vaksy, koska esitetyssa mittakaavassa oleva suojaviheralue meluesteineen on em. syista tar-
peeton. Massiivinen melueste aiheuttaisi my6s kohtuutonta haittaa kiinteistéllemme, maapoh-
jalle seka rakennuksille.

Maapohjaisen meluesteen rakentamista vastustamme erityisesti vaikka niita Limingassa usei-
siin paikkoihin radan laheisyyteen on tehtykin. Tarindherkkaa silttia olevalla maaperalla em.
meluesteesta ei myodskadn ole mitaan kaytannon hyotya raideliikenteen aiheuttaman tarinan
torjunnassa ja melun torjuntaan esitetty melueste ei kdytanndssa toimi. Meluaita ei myodskaan
ole ratkaisu, mika on mydskin todettu kaavaselostuksessa. Ehdotettu melueste on siten taysin
tarpeeton melun- ja tarindntorjuntaan talla alueella.



Lisaksi korostamme, ettd maapohjainen melueste muodostaa selkedn ymparistoriskin, koska
rakentamiseen kaytetty maa-aines on Limingassa sulfaattipitoista maata, jota ei saa ilman
asianmukaista kasittelya hydédyntaa maarakentamisessa. Kasittelematon sulfaattimaa on kay-
tannodssa ongelmajatetta, koska siitd muodostuu rikkihappoa ja suotovesien mukana maasta
liukenee metalleja saastuttaen ja pilaten alueen vesistda seka kasvillisuutta. Valumavedet
Kuormatien alueelta paatyvat Susiojan ja Ruotsinojan kautta Temmesjokeen ja lopulta Limin-
ganlahteen Natura-alueelle.

Kuormatien varren korttelit 351 ja 352 on jo rakennettu eiké sinne ole tulossa uudisrakennuk-
sia. Naiden jo olemassa olevien rakennusten osalta meluesteeksi riittda kiinteistéllamme ole-
vat rakennukset ja puusto luonnonmukaisena meluesteena. Voimme myads lisdtd puuston maa-
raa istuttamalla lisada puita.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

ELY:n ja Vaylaviraston kanssa 5.3.2020 pidetyssa tytneuvottelussa todettiin, etté
kaavaa voidaan muuttaa ko. kohdalla vastaamaan voimassa olevan kaavan periaat-
teita, jolloin korttelialue 353 voidaan ulottaa LR -alueen uuteen rajaan saakka.
Laaditun meluselvityksen perusteella on selvaa, ettei kaavaehdotuksessa | osoitettua
meluestetté tarvita nyt laadittavan kaava-alueen maankayton vuoksi tai suojaksi.
Kaavassa on kuitenkin hyva varautua mahdollisuuteen rakentaa melueste, mikali
sellainen katsotaan tulevaisuudessa tarvittavan kaava-alueen ulkopuolisten ole-
massa olevien ja jo rakentuneiden asuinkortteleiden suojaksi. Vaikka olemassa ole-
via "vanhoja” alueita ei lahtokohtaisesti ole lahdetty jarjestelmaéllisesti suojaamaan
alueen vierella vanhastaan olleen raideliikenteen aiheuttamaa melua vastaan, voi
suojaustarve kuitenkin tulla eteen tulevaisuudessa. Taméan vuoksi tulevaisuudessa
mahdollisesti tarvittavan meluesteen alueelle ei voida osoittaa rakennusaluetta ja ko.
alue on osoitettu kaavassa erilliselld suojavydhykemerkinnalla (sv).

Kaavamerkinnat kiinteistomme osalta on muutettava

Kiinteistdéllemme on maaritelty eri kaavamerkinngilla olevia alueita, joita on muutettava. Kaa-
vamerkinnélle KLT ei ole perusteita, koska Limingan kunnan teettamassa Tarina- ja runkome-
luselvityksessa sivulla 6 ja kohdassa 2.2 Maaperaolosuhteet mainitaan, etta alueen maapera
on hiesua (silttid), mik& on tarindherkkda. Rakentamisen suhteen korttelin maapera on siis
epaedullista eika kiinteistormme maa-alue muutenkaan sovellu uudisrakentamiselle nykysaan-
ndsten mukaan ilman kalliita erityistoimia melu- ja tarinahaittojen seka korkean tarinavau-
rioriskin takia.

Meilla ei ole mitdan tarkoitusta lahted myymaan maa-alueeltamme tontteja teollisuuskayt-
toon. Painvastoin, tarkoituksemme on sailyttdd maatilan rakennukset ja ymparoivat peltoalu-
eet sekd metsaalue alkuperaisessa kayttotarkoituksessa. ELY-keskuksen kanssa kdymiemme
keskustelujen mukaan soveltuvin kaavamerkintéd on siten M tai MT, koska "maatalousalue”-
merkinta vastaa parhaiten alueen kayttdtarkoitusta.

Kaavamerkinnat VL, EV ja KLT on muutettava M tai MT merkinnaksi.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Tilan Rovesuo 308:0 alueella on voimassa vuonna 1991 hyvaksytty asemakaava,
joka maarittada tilan kayttotarkoituksen ympaéaristohairiottoméaan teollisuuteen (TY).
Tilan 308:0 alue sijoittuu aivan Limingan ydinkeskustan tuntumaan, eika aiemmassa
asemakaavassa jo rakentamiseen osoitettua aluetta ole syyté jarkevan yhdyskunta-
rakenteen ja tavoiteltavan yhdyskuntakehityksen perustella muuttaa maatalousalu-
eeksi. Maatalousalue (MT) tai maa- ja metsatalousalue (M) eivat sovellu asuinkay-
tossé olevan pihapiirin kayttdtarkoitusmerkinnéksi, silla tuolloin pihapiiri ei ole ase-
makaavassa tarkoitettu rakennuspaikka /tontti, jolle voidaan osoittaa rakennusoi-
keutta ja pihapiirin kehittdminen nykykéytdssaan voi olla haastavaa.

Kaavaa on muutettu niin, etta padosalla tilan 308:0 alueesta séilyy voimassa olevan
kaavan TY -merkinta. TY merkinté ei edellytd melusuojausta ja tarindhaitta on hal-
littavissa tarinaselvityksen perusteella ko. kohdassa I-kerroksisella rakentamisella.
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Limingan Kuormatien asemakaava on ollut ehdotuksena (ehdotus II) paivamaaralla
17.4.2020 yleisesti nahtavilla 10.6. - 21.8.2020 valisena aikana.

Seuraavaan on kirjattu ehdotusvaiheen II lausunnot (3 kpl), muistutukset (2 kpl) seka
niihin laaditut vastineet.

Seuraavat tahot ilmoittivat sahkdpostiviestein, ettei heilla ole lausuttavaa asemakaavan
muutoksesta:

e  Oulun seudun ymparistétoimi 14.7.2020:
"Oulun seudun ymparistétoimi ei anna lausuntoa Kuormatien asemakaavan muu-
tosehdotuksesta.”

e Pohjois-Pohjanmaan museo 31.7.2020:
"Pohjois-Pohjanmaan museo ei lausu asiasta arkeologisen kulttuuriperinnén
osalta.”

e Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus 31.7.2020:
"Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on tutustunut otsikossa mainittuun kaavaehdo-
tukseen. ELY-keskus toteaa, ettei silla ole huomautettavaa laaditusta ehdotuk-
sesta, eika ELY-keskus siten anna asiassa erillista lausuntoa.
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1.

1.1

1.2

LAUSUNNOT

Vaylavirasto
asiantuntija, maankdytto Ville Vuokko, osastonjohtaja Padivi Nuutinen 18.6.2020

Vaylavirasto on tutustunut asemakaavan muutosehdotukseen ja antaa lausuntonsa
rautateiden nakékulmasta.

Suunnittelualue sijaitsee Limingan keskustaajaman koillisosassa, noin 500 metrin paassa
taajaman keskustasta. Kuormatien ymparille muotoutuva suunnittelualue rajautuu
luoteessa Ylivieska — Oulu -rataosaan ja lounaassa Kedonperantiehen. Radan toisella
puolella alue ulottuu Tupoksentiehen saakka. Asemakaavatydn tavoitteena on nykyista
laajemman asuinrakentamisen mahdollistaminen seka yritystoimintojen
toimintaedellytysten turvaaminen ja edistaminen Kuormatien ymparistdssa.

Vaylaviraston esittamat ndkemykset kaavaratkaisuista on huomioitu asemakaavan
muutosehdotuksen valmistelussa. Vaylavirastolla ei ole huomautettavaa
kaavahankkeesta. Maanteiden osalta lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE: Merkitdén tiedoksi.

Pohjois-Pohjanmaan museo, rakennettu kulttuuriymparisto

kulttuuriperintétyon johtaja Pasi Kovalainen, rakennustutkija Anita Yli-Suutala
19.8.2020

Limingan kunta on pyytanyt lausuntoa Kuormatien asemakaavamuutoksen ehdotuksesta,
joka on toistamiseen tullut paivitettyna nahtaville ehdotus I:n saadun palautteen vuoksi.
Tama lausunto koskee rakennettua kulttuuriymparistoa.

Hankealueen koillisosassa, kortteli 353 on palautettu nykyisen asemakaavan mukaiseen
kayttoon, KLT-kortteli on muutettu TY-/ ymparistéhairidta aiheuttamattomien teollisuus-
alueen kortteliksi. Korttelin ja radan valinen EV-/suojavihervybhyke on poistettu ja muu-
tettu kaavakartalle SV-1-merkinnéaksi (suojavydhyke, joka on tarkoitettu tulevaisuuden
aluevaraukseksi raideliikenteen meluvaikutusten mahdollisia suojaustarpeita varten. Alu-
een kayttoonotto melusuojaustarkoituksiin elelyttaa tarkempia selvityksia ja suunnitel-
mia.) Alueen kayttd on tarkoituksellisesti jatetty auki ennakoiden mydhempia, viela avoi-
mia raideliikenteen kehittamisesta mahdollisesti aiheutuvia muutostarpeita.

Olemassa oleva rakennuskanta, toimitilat ja jaahalli soveltuvat Kuormatien pohjoispuolei-
siin kortteleihin, jossa on my6s matalia pientaloja, jotka ovat alttiina rautatieliikenteen
aiheuttamalle melu- ja tarindhaitoille radan varressa. Radan valittémassa laheisyydessa
ei toteudu terveellisen ja turvallisen asumisen kriteerit. Pientalokorttelit on muutettu KLT-
/liike, ja toimistorakennusten seka teollisuus ja varastorakennusten kayttéén, joka mah-
dollistaa alueen muutoksen paremmin soveltuvaan kayttéén. Pohjois-Pohjanmaan muse-
olla ei ole huomautettavaa Kuormaien asemakaavamuutoksen ehdotus II:sta rakennetun
kulttuuriymparistén osalta.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE: Merkitéén tiedoksi.
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Oulun seudun sahko
verkonrakennuspadaaillikko Pasi Jokinen, 23.6.2020

Alueen sahkdistaminen voitaneen toteuttaa paadosin nykyisilla johdoilla, kaapeleilla ja
muuntamoilla.

Kuitenkin uudet rakennukset voivat vaatia uusia jakokaappeja ja 0,4 kV:n kaapeleita
seka mahdollisesti 20 kV:n kaapelireitteja ja uusia muuntoasemia.

Pyydamme, ettd lisdaatte kaavakarttaan merkinnat nykyisille liitteen mukaisille asennuk-
sille: 20 kV:n johdoille ja kaapeleille seka muuntamoille, niin kuin jo aiemmin 12.6.2019
lahettdmassamme lausunnossa pyysimme.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

17.4.2020 péivéatysséd kaavaehdotus I1:ssa on osoitettu kaikki muut lausunnon liite-
kartalla esitetyt varaukset paitsi Rehutien eteldpuoleiselle virkistysalueelle toivottu
muuntamo, silla se puuttuu kaavan pohjakartalta. Kyseinen muuntamopaikka on li-
satty hyvéksymiskéasittelyyn menevdan kaavakarttaan lausunnossa toivotun mukai-
sesti teknisend tarkistuksena Oulun Seudun Séhkélté 1.9.2020 saadun dwg:n mu-
kaisesti. Oulun Seudun S&hkén kanssa 1.9.2020 kdydyn séhképostikeskustelun pe-
rusteella todettiin myds, ettd kaavan eteldrajan VL-alueella kulkevan kaapelireitin
varressa ehdotuksessa oleva pistekatkoviivaympyrdrajaus voidaan poistaa: Se on
aiemman kaavan muuntamovaraus, jota alueella ei endé tarvita.

Lausunnossa esitetyt kaapelilinjat on osoitettu kaavassa seuraavalla merkinnalla:

—— O Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa.
z = sahkokaapeli
v = vesijohto

Lausunnossa esitetyt muuntamot korttelissa 302 ja 305 on osoitettu kaavassa seu-
raavalla merkinnallé:

/N
Pm) Puistomuuntamo.

~



2. MUISTUTUKSET

2.1

Muistutus 1
18.8.2020

Meilla on liikerakennus Kuormatie 2:ssa, heti tuossa tien alussa vasemmalla. Vaikuttaako
tama Kuormatien uusi kaava mitenkdan meidan omistamaamme tonttiin? On huoli, etta
jo ennestadn pienestd tontista lohkaistaan tiealueeksi tai pyoratieksi alueita. Liikeraken-
nus tarvitsee paikoitusalueensa vuokralaisten ja heidan asiakkaidensa tarpeisiin.

75

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Kuormatie 2:ssa oleva tila (kiinteistdtunnus poistettu) on osoitettu nyt laadittavassa
kaavassa kokonaan (tilarajojen mukaisesti) liike- ja toimistorakennusten seka teol-
lisuus- ja varastorakennusten korttelin (KLT) 301 tontiksi 1. Kaavamuutos ei tuo
muutoksia ko. tontin laajuuteen, mutta kayttdtarkoitusmerkinta on muuttunut aiem-
man kaavan K -merkinnasta (liike- ja toimistorakennusten korttelialue) KLT -mer-
kinnaksi (lilke- ja toimistorakennusten seka teollisuus- ja varastorakennusten kort-
telialue). KLT -merkinta sallii siis tontille laajemmin erilaista toimintaa, joten se on
aiemman kaavan merkintaa joustavampi.

Aiemmassa kaavassa alueen tehokkuusluku on e=0,45 ja nyt muutetussa kaavassa
tehokkuutta on hieman vahemman; e=0,4. Tehokkuuden muutos on hyvin vahai-
nen, eika se vaikuta merkittavasti tontin kaytettédvyyteen.



2.2

Muistutus 2
20.8.2020

Ilmoitan kiinteistdn [kiinteistétunnus poistettu] omistajana, etta en hyvaksy Limingan
kunnan 10.6.2020 nahtaville asettamaa Kuormatien asemakaavan Ehdotusvaihetta 2 esi-
tetynlaisena. Vaadimmekin siksi esitettya Kuormatien Asemakaavaluonnosta muutetta-
vaksi em. kiinteistdmme osalta seuraavilta osin:

Rautatiealue LR ja huoltotie korttelin 353 kohdalla ml. VL-alue

Kaavaehdotuksessa huoltotie on siirretty rautatiealueelle, mutta rautatiealueen LR leveys
on tarpeettoman suuri korttelin 353 kohdalla. Verrattaessa tilannetta radan toisella puo-
lella korttelin 60 kohdalla on silld puolella huoltotie huomattavasti ldahempéana rautatieta
kuin meidan puolellamme. Huoltotien tilantarve on Vayldviraston mukaan 3,5 m ja nyt on
kaavan laatijan mukaan rautatiealuetta laajennettu 6 metria. Ndin suuri laajennus on pe-
rusteeton eika kohtele meita maanomistajina tasavertaisesti. Lisaksi rautatiealue kapenee
viereisen korttelin 305 kohdalla tehden erikoisen mutkan meille kuuluvan VL-alueen koh-
dalla. Rautatiealueen linjauksen on oltava yhdenmukainen (suoraviivainen) koko korttelin
353 kohdalla, mukaan lukien meille kuuluva VL-alue korttelin 353 ja 305 valissa.

Yhteenveto: Vaadimme em. perustein rautatiealuetta kavennettavaksi ja huoltotieta siir-
rettdvaksi yhta lahelle rautatieta kuin se on radan toisella puolella korttelin 60 kohdalla.
LR-alueen linjaus on my®s oltava suoraviivainen kuten voimassa olevassa kaavassakin.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Taméan muistutuksen allekirjoittajat ovat vaatineet ehdotusvaiheen I palautteessaan
(30.1.2020) ettd "huoltotie on siirrettdvé rautatiealueelle”. Huoltotien sijaintia poh-
dittiin tarkoin 5.3.2020 tyéneuvottelussa, jossa oli paikalla Véyléviraston, ELYn, kun-
nan seké kaavakonsultin edustajat. Kokouksessa Véyldviraston edustaja totesi yksi-
selitteisesti, ettéd esitetyn mukainen huoltotie alueelle tarvitaan. Koska muistuttajat
vastustavat ehdotusvaiheen I palautteessaan huoltotien sijoitusta silloiselle EV-alu-
eelle (kaavaehdotus I), pdatti Vdyldvirasto laajentaa LR-aluetta, jotta tarvittavalle
huoltotielle 16ytyy tarvittava tila LR-alueen puolelta.

Radan ja huoltotien jérjestelyt tutkitaan tarkemmin Liminka - Oulu -kaksoisraiteen
Jjatkosuunnittelun yhteydessa. Nyt laaditussa kaavassa huoltotie on osoitettu ohjeel-
lisella viivalla, mikéa tarkoittaa, ettd sen sijainti ei ole tarkasti sijoitettu paikoilleen,
vaan tie voidaan rakentaa myos ldhemmdés rataa, mikéli tarkemmassa suunnittelussa
siihen todetaan olevan mahdollisuuksia muiden rautatiealuejarjestelyiden ja -va-
rauksien puitteissa.

Véylévirasto on siis madritellyt tarvitsemansa LR-alueen laajuuden suhteessa tuleviin
tarpeisiinsa, eikd téltd osin ole perusteita tehdd muutoksia 17.4.2020 pé&ivéttyyn
kaavaehdotukseen.

2. VL- ja EV-alue Kortteleiden 353 ja 305 valissa

VL-alueen radan puoleinen osa on muutettu osittain EV-alueeksi, johon on lisdtty korttelin
305 puolelta ulottuva melueste. Maa-ainespohjainen melueste on tarpeeton (vrt kohta 4)
ja lisaksi sulfaattimaapohjainen maavalli muodostaa ymparistoriskin, koska metallipitoiset
valumavedet tulisivat jaahallin suunnalta meidan maallemme saastuttaen ymparistéa.
Tama ei ole hyvaksyttavissa.

Yhteenveto: Vaadimme em. perustein EV-alueen seka meluesteen poistettavaksi kaava-
ehdotuksesta ja VL-alueen ulotettavaksi kuormatiesta rautatiealueelle asti.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:
Korttelin 305 ja radan véliselld EV-alueella on merkintd meluesteesta, ei meluvallista.
Kaavamerkintd ei siis ota kantaa, toteutetaanko mahdollinen melueste



rakenteellisena meluseindné vai maavallina. Meluesteen merkintda ei poisteta kaa-
vasta, silld meluestemerkinté on tarpeellinen kaavavaraus tulevaisuutta silméllad pi-
téen.

Rataan rajoittuva EV-alue radan eteldpuolella on laaditun meluselvityksen mukaan
selvésti melualuetta, jolloin oikea “vihermerkintd” on Ympéristéministeribn Asema-
kaavamerkinnéat ja -méardykset -oppaan 12 mukaisesti suojaviheralue (EV):

Sellaiset liikennevdylien varrella olevat viheralueina séilytettdvat alueet, joi-
den tarkoituksena on p&&asiassa suojata muita alueita mm. meluhaitoilta,
osoitetaan EV-merkinnélla.

On huomattava, ettd varsinaiseen virkistykseen kdyttivié alueita koskee myéds Val-
tioneuvoston paadtéksen (VNp 993/92) mukaiset melutason ohjearvot.

Vybhykkeet sv-1 (melueste)-merkinnalla sekd s-merkinnalla korttelin 353 kohdalla

Kaavaehdotuksessa on korttelin 353 kohdalle merkitty kolme aluetta uudella sv-1 merkin-
nalld. Merkinnat 16ytyvat kaavaehdotuksesta ainoastaan omistamamme maa-alueen koh-
dalta eivatka kohtele meita tasa-arvoisesti muiden alueen maanomistajien suhteen.
Nama sv-1 merkinnat ovat myos taysin tarpeettomia ja vailla todellisia perusteita (vrt
kohta 4), joten ne on poistettava kaavaehdotuksesta.

Korttelin 353 reunoilla on kaavaehdotuksessa alueet s-merkinnalla. Radan varrella oleva
koko korttelin pituinen alue on kaavaehdotuksessa tarpeettoman leved, joten sita on ka-
vennettava siten ettei se ulotu nykyisiin rakennuksiimme eli takaisin tasolle, jossa se on
voimassa olevassa kaavassa. Sinansa kaavamerkintd s, joka edellyttaa puuston sailytta-
mistd alueella on hyvaksyttavissa. Alueella jo oleva ja sille kasvava puusto toimii osaltaan
melu- ja nakdesteena nyt ja tulevaisuudessa.

Yhteenveto: Vaadimme em. perustein sv-1 merkintdja poistettavaksi kaavaehdotuksesta
kokonaisuudessaan. Sv-merkinnan sijaan aiemmassa kaavassa S-merkinnalla oleva rau-

tatiealueeseen rajoittuva alue on palautettava ja hyvaksyttavissa mikali alueen Kuorma-

tien puoleinen reuna pysyy voimassa olevan kaavan mukaisella paikalla. Ts. mikali rauta-
tiealue laajenee Kuormatien suuntaan niin silloin s-merkinnalla olevan alueen on kaven-

nuttava vastaavasti.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

17.4. pdivatysséd kaavaehdotus I1:ssa sekd hyvdksymiskdsittelyyn menevéssa kaa-
vakartassa on s -merkintd osoitettu vain korttelin 353 tonttien 1 ja 2 takaosiin alu-
eelle, jossa on olemassa olevaa puustoa. Korttelin 353 tonttien 3 ja 4 takaosissa
vastaavaa s -merkintda ei siis ole (siellé ei vastaavaa puustoa endd ole), joten s -
merkintd ei ulotu tilan nykyisten rakennusten alueelle. Tonttien 1 ja 2 puustoa séi-
lyttédvéd s -merkintd on harkittu taajamakuvallisista syisté esitetyn laajuiseksi.

Ks. seuraavan sivun kuva kaavan s -merkinndn kohdentumisesta ilmakuvassa
puustoisille korttelin 352 tonteille 1 ja 2.

Kaavaehdotus II:ssa kortteliin 353 osoitettu sv-1 merkintad on tarkoitettu tulevaisuu-
den aluevaraukseksi raideliikenteen meluvaikutusten mahdollisia suojaustarpeita
varten. Merkintd on I&hinné informatiivinen ja sen tarkoitus on huomioida mahdolli-
set tulevat tarpeet niin, ettei alueelle sijoiteta toimintaa, joka haittaisi mahdollisia
tulevaisuuden tarpeita. Merkinndn poistamiselle ei ole perusteita. Pelkkd s-merkinta
ei informoi alueen mahdollista tulevaa kdyttétarvetta melun levidmisen estdmiseen,
eikd s -merkinté sovellu sisdlténsa vuoksi puustottomalle alueelle.



4. Melusuojaus ja kaavamerkinta korttelin 353 kohdalla

Kaavaselostuksessa (Kaavaselostus_Kuormatie_17042020.pdf) kerrotaan laaja-alaisesti
Ramboll Finland Oy:n laatimasta tarina- ja meluselvityksesta, jossa tarkastellaan tilan-
netta myos vuoden 2040 tasolla. Suora lainaus em. kaavaselostuksesta "Selvityksen pe-
rusteella melutaso ei paivasaikaan ylitd ohjearvoa 55 dB suunnittelualueen leikki- ja oles-
kelupiha-alueilla. Yoaikaan melutaso ylittaa osittain uusille alueille asetetun 45 dB ohjear-
von, mutta jaa alle vanhojen asuinalueiden ohjearvon 50 dB”. Kaavaselostuksen mukaan
meluesteelle ei siis ole todellisia eika laillisia perusteita korttelin 353 kohdalla, koska kort-
telin 353 kohdalla olevat korttelit 351 ja 352 on jo rakennettu, ovat ns. vanhaa asuinalu-
etta. Nainollen melueste ja siihen varautumiseen liittyvat sv-1 merkinnat on poistettava
kaavaehdotuksesta kokonaan uuden korttelin 305 ja korttelin 353 kohdalta.

Selvityksen perusteella meluaita on hyédyllinen ainoastaan aidan valittdmassa laheisyy-
dessa. Meluaidasta korttelin 353 kohdalla ei siten ole minkdanlaista hydtya kauempana
sijaitsevalle asuinalueelle. Tarindherkkaa silttia olevalla maaperalla maa-ainespohjaisesta
meluesteesta ei mydskaan ole mitaan kaytannoén hyoétya raideliikenteen aiheuttaman tari-
nan tai melun torjunnassa.

Kaavaehdotuksessa on uutena asiana suojavydhyke sv-1 merkinnalld, jossa varaudutaan
alueen kayttamistd melunsuojaustarkoituksiin tulevaisuudessa. Télle merkinnélle ei ole
todellista eika laillista perustetta, koska melutaso em. asuinalueella Kuormatien korttelin
353 kohdalla ei ylita raja-arvoja. Tama kdy selkeasti esille em. kaavaselostuksesta. Vaa-
dimme nama sv-1 merkinnat on poistettaviksi kaavaehdotuksesta tarpeettomina.

Kaavaehdotuksessa on merkinnéksi korttelin 353 kohdalla laitettu voimassa olevassa
kaavassa ollut TY. Tama merkinta mahdollistaa kortteliin suunniteltujen rakennusten si-
joittamista siten, etta ne toimivat osaltaan meluesteina aivan kuten jaahalli ja Kuorma-
tien alkupdassa olevat rakennuksetkin.

Yhteenveto: Vaadimme meluesteen poistettavaksi kokonaisuudessaan korttelien 353 ja
305 kohdalta ja mydskin meluesteeseen varautumisen eli sv-1 merkinnat poistettavaksi
kokonaisuudessaan, koska naille ei ole minkaanlaisia lain edellyttamia perusteita.



Todellinen tarve meluesteelle on korttelien 301 ja 304 kohdalla, mutta sinne ei ole suun-
niteltu minkdanlaista meluestetta saati varautumista tulevaisuuden tarpeisiin. Kysymme-
kin, ettd miksi meluestetta ei suunnitella sinne missa sitad oikeasti tarvitaan ja miksi me-
lueste vakisin yritetddn saada sinne missa sita ei todellisuudessa tarvita? Tallainen suun-
nitteluresurssien vaarinkayttdé aikaansaa asioiden kasittelyn turhaa pitkittymistd, aiheut-
taa merkittavia lisakustannuksia kaikille osapuolille ja asettaa lisdksi meidat maanomista-
jina eriarvoiseen asemaan muiden alueella olevien yksityisten maanomistajien suhteen.
Tata emme voi hyvaksya.

Mikali jo rakennetulla asunto-alueella (korttelit 351 ja 352) olevilla asukkailla on henkil6-
kohtaisesti tarvetta melutason alentamiseen niin kiinteistékohtaisilla toimenpiteilld on jo-
kaisen asukkaan itse mahdollista parantaa asuinmukavuutta alueella. Tama on edullisin ja
tehokkain tapa. Kaavaselostuksessakin on esitelty toimenpiteitda. On myds muistettava,
etta taloja ko. alueelle rakennettaessa tai taloa alueelta ostettaessa on jokaisen henkilo-
kohtaisesti pitanyt ennalta tiedostaa rautatien Iaheisyys ja raideliikenteesta aiheutuvat
hdiridtekijat, ja varautua niihin ennen hankintapaatoksen tekemista.

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Taloudellisten realiteettien vuoksi aiemmin on ollut yleistd, ettei vanhojen asuinalu-
eiden suojaamiseen raideliikenteen melua vastaan ole ollut juurikaan keinoja. Rato-
jen kehittdmishankkeiden yhteydessa suojaustarpeet tutkitaan kuitenkin usein uu-
siksi, joten tilanne voi muuttua Liminka - Oulu -kaksoisraiteen jatkosuunnittelun
myotd. On siis mahdollista, ettéd raideliikenteen melua télld kohdalla tutkitaan laa-
jemmin Liminka - Oulu -kaksoisraiteen jatkosuunnittelun yhteydessé.

Korttelien 301 ja 304 kohdalla LR alue on niin laaja, ettd mahdollinen melueste voi-
daan tarvittaessa rakentaa rautatiealueen puolelle, joten taltd osin tilallinen varau-
tuminen mahdollisiin tulevaisuuden tarpeisiin on olemassa. Korttelin 305 ja radan
véliselld EV-alueella on mahdollista suojaustarvetta varten meluestemerkinta. Kort-
telin 353 osalta asemakaavan tavoitteena on, ettéd kortteliin sallima uudisrakenta-
minen toimii melua vaimentavana esteena.

Korttelin 353 uudisrakentamisen toteutumisen ajankohdasta ei kuitenkaan ole mi-
taan tietoa, ja kortteli 353 voi jgadgdd maanomistajan niin halutessa mydés rakenta-

matta. Mikéli raideliikenne kasvaa edelleen ennustetusta (meluselvityksen ennus-
tetilanne 2040), voi my6s vanhoja asuinalueita olla tarpeen suojata raideliikenteen
melulta.

Kaavatyon yhteydessa laaditussa meluselvityksesséd vuonna 2019 tutkittiin kaava-
alueelle tulevat melutasot, ei kaava-alueen ulkopuolisia. Vuoden 2019 melulasken-
tojen ja korttelin 353 todennédkdisen maankayton perusteella ei tuolloin voitu arvi-
oida, minké& verran rautatieliikenteen melu leviéé kaava-alueen ulkopuolisiin kortte-
leihin (mm. 351, 352 jne.). Korttelin 353 omistajat (muistutuksen 2.2 allekirjoit-
tajat) totesivat ehdotusvaiheen I yleisétilaisuudessa, etteivat aio toteuttaa alueel-
leen uutta rakentamista tai myyda ko. alueita. Koska kortteli 353 jadnee siis aina-
kin toistaiseksi rakentamatta, eivdt vuoden 2019 melulaskennoissa mukana olleet
korttelin 353 uudisrakennusmassat tule suojaamaan kaavan ulkopuolisia alueita
raideliikenteen melulta. Tuolloin arvioitiin, ettd on mahdollista, ettd melutasot kort-
telin 353 uudisrakennusmassojen toteutumattomuuden vuoksi voivat nousta kaa-
van ulkopuolella (mm. korttelit 351, 352 jne.) yli “vanhojen alueiden” melun oh-
jearvojen, jonka vuoksi radan melusta voi aiheutua jossain vaiheessa melutorjunta-
tarvetta. Kunta olisi tdtd mahdollista tarvetta silmélla pitden mielelléén osoittanut
korttelin 353 ja radan vaéliin suojaviheraluetta siltd varalta, ettd melusuojauksia on
joskus tarpeen alueelle rakentaa, mutta koska muistuttajat vastustivat suojaviher-
alueen merkintda erittdin voimakkaasti, paddyttiin ehdotuksen II mukaiseen ratkai-
suun, joka sv-1 alueen mydté jattda alueelle rakentamatonta tilaa niin, etta



melusuojauksia voidaan tarvittaessa jatkossa alueelle tarkempien suunnitelmien
myotd pohtia.

Meluselvitystd on pdivitetty nyt syksylla 2020, niin ettd melun levidminen on n&y-
tetty ennustetilanteessa myds kaava-alueen ulkopuoliselta alueita (mm. korttelit
350, 351, 352 jne.). Melun pdivityslaskentaan on otettu mukaan myds Allintien tu-
leva liikenne. Péivitettyjen melulaskentojen perusteella voidaan todeta, ettd raide-
lilkenteen melu levidd kortteleiden 350-352 alueelle niin, etté ybajan ohjearvot ylit-
tyvét osalla tontteja, eli mahdollinen melusuojaustarve on olemassa. Asiaan vaikut-
taa jatkossa siis se, toteutuuko korttelin 353 uudisrakentaminen vai ei.
Meluselvittdjéan totearman mukaan Allintien ajoneuvoliikenteen vaikutus kokonais-
melutasoon on vdhdinen ja se rajoittuu nyt laadittavan kaavan alueella selkeésti
noin 15-30 metrin etdisyydelle Allintien keskiviivasta. Korttelien 350-352 pihapiirien
melutasot, jotka muutamalla ko. kortteleiden tonteista ovat ybaikaan ennustetilan-
teessa 2040 yli ohjearvojen, johtuvat siis raideliikenteen melusta.

Edelld selitetyn perusteella sv-1 merkintd korttelin 353 alueella on tarpeellinen va-
raus, eikd sen poistamiselle ole perusteita mm. seuraavista syista:

= MRL 5§, kohta 5:
Alueidenkéytén suunnittelun tavoitteena on edistda ympadaristénsuojelua ja
ympdristbhaittojen ehkdisemista.

= MRL 12 §, kohta 1: Rakentamisen ohjauksen tavoitteena on edistdd mm.
terveellisen elinympdristén aikaansaamista.

= MRL 54 §: "Asemakaavan on laadittava niin, ettd luodaan edellytykset mm.
terveelliselle elinympéristélle.”

Melusuojausten rakentaminen on kallista, joten alueelle tuskin tullaan rakentamaan
meluesteitd, ellei niistd tarkempien mallinnusten ja laskelmien perusteella todella
ole selkéaé hyétyd. Ko. mdadrdysten kaavamdadardystekstit melusuojausten osalta
edellyttavat siis tarkempia selvityksia ja suunnitelmia / mallinnuksia ja laskelmia.

Allintien alikulkutunneli

Kaavaehdotuksessa olevaan Allintien alikulkutunneliin, risteysalueeseen ja Kuormatien
liittymiin ml. kevyen liikenteen vaylat korttelin 353 kohdalla meilla ei ole huomautta-
mista. Kokonaisuus vaikuttaa toimivalta.

Raideliikennetta suurempi hairidé alueen asukkaille aiheutuu kasvavasta ajoneuvoliiken-
teestd, koska Allintien alikulkutunnelin valmistuttua lapikulkuliikenne Tupoksentielta 8-
tielle voimistuu merkittavasti. Kasvavan ajoneuvoliikenteen meluhaittoja ei ole meluselvi-
tyksessa huomioitu lainkaan vaan on keskitytty pelkastdan raideliikenteen tutkimiseen.
Tama on selkea puute, joka kaavaselostukseen tuleekin viipymatta korjata!

KAAVAN LAATIJAN VASTINE:

Oulun seudun liikennemallin perusteella Allintien liikennemdéaérd tulee olemaan
vuonna 2040 noin 1600 ajoneuvoa arkivuorokauden aikana. 1600 ajoneuvoa on
sama mdadara kuin mitd Kedonperéntielld radan alikulun kohdalla (Kuormatien etela-
pdadssa) kulkee nykyisin arkipdivisin. Kyseinen liikennemd&éré on kokoojakadulla suh-
teellisen véhdinen ja alhaisen nopeusrajoituksen vuoksi ajoneuvoliikenteestd aiheu-
tuvat melutasot jaavéat alhaisiksi. Yleensd ydajan liikennemééarat ovat alle 10 % ko-
kovuorokauden liikkennemééréasta.

Nyt laadittavan kaavan alueella Allintiehen ei rajoitu meluherkkéé toimintaa, eika
meluselvityksen laatiminen nyt tdssé vaiheessa ole katsottu olevan vélttamatonts,



10

Jjoskin meluselvitysta on pdivitetty nyt syksylld 2020, niin ettd Allintien liikennemé&éa-
rén vaikutuksesta kokonaismeluun kaava-alueella saadaan selvyyttd. Myéhemmin,
Allintien alikulkuyhteyden katu- ja rakennussuunnittelun yhteydesséa laaditaan koko
Allintie-Kurkitie matkalta aina Raahentielle saakka meluselvitys, jossa selvitetdan
mahdolliset melunsuojaustarpeet ja -keinot nyt laadittavan kaavan ulkopuolisiin héi-
riintyviin kohteisiin, etenkin suhteessa olevaan asumiseen.

Syksylla 2020 tehtyjen péivitettyjen melulaskentojen perusteella voidaan todeta,
ettad Allintien ajoneuvoliikenteen vaikutus kokonaismelutasoon on védhéainen ja se
rajoittuu korttelin 352 kohdalla vain noin 15-30 metrin etéisyydelle Allintien keski-
viivasta (ilman Allintielle mahdollisesti toteutettavia meluesteita).



Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta
Kaavan nimi

Hyvéaksymispvm

Hyvaksyja

Hyvéaksymispykala
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

425 Liminka

Tayttamispvm

Liite 6 a

12.02.2021

Kuormatien asemakaava lansiosa, Kirkonkyldn asemakaavan muutos
21.12.2020
V-kunnanvaltuusto Vireilletulosta ilm. pvm
Kunnan kaavatunnus

115

425V211220A115

15,6606

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Ehdotuspvm

17.04.2020
15.04.2013

0,0000

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 15,6606

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

Rakennuspaikat [Ikm]

Omarantaiset

Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset

AIuevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?2] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 15,6606 100,0 30951 0,20 0,0000 3795

A yhteensa 5,1140 32,7 16320 0,32 5,1140 16320

|P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

IK yhteensa 3,4030 21,7 11386 0,33 2,3493 6838

T yhteensa 0,4777 3,1 1194 0,25 -7,8831 21414

V yhteensa 3,9303 25,1 0 -0,1453 0

IR yhteensé

[L yhteensa 2,2227 14,2 0 0,0522 0

|E yhteensa 0,5129 3,3 2051 0,40 0,5129 2051

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa

Maar!alaiset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- Pinta-alan muut. [ha +/-][Kerrosalan muut. [k-m2 +/-]
tilat [ha] [%] m?]
Yhteensa

Rakennussuojelu

|Suoie||ut rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos|

[Ikm]

flem?]

[km +/-]

[k-m? +/-]

Yhteensa



KARHA
Kirjoituskone
Liite 6 a


Alamerkinnat

AIuevarauksetI Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m?2 +/-]

Yhteensa 15,6606 100,0 30951 0,20 0,0000 3795

A yhteensa 5,1140 32,7 16320 0,32 5,1140 16320

AP 2,5280 49,4 6670 0,26 2,5280 6670

AKR 2,5860 50,6 9650 0,37 2,5860 9650

|P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensé

K yhteensa 3,4030 21,7 11386 0,33 2,3493 6838

K 0,0000 0 -0,6655 -2995

K-1 0,0000 0 -0,3882 -1553

KLT 3,4030 100,0 11386 0,33 3,4030 11386

T yhteensa 0,4777 3,1 1194 0,25 -7,8831 -21414

TV 0,4777 100,0 1194 0,25 -1,4826 -3710

TY 0,0000 0 -3,6036 -10422

TY-2 0,0000 0 -2,7969 -7282

V yhteensa 3,9303 25,1 0 -0,1453 0

VP 0,0000 0 -2,2829 0

VL 3,3170 84,4 0 1,5243 0

VUH 0,6133 15,6 0 0,6133 0

IR yhteenséa

[L yhteensa 2,2227 14,2 0 0,0522 0

Kadut 2,1943 98,7 0 0,0238 0

Kev.liik.kadut 0,0284 1,3 0 0,0284 0

|E yhteensa 0,5129 3,3 2051 0,40 0,5129 2051

ET 0,5129 100,0 2051 0,40 0,5129 2051

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa




Liite 6 b
Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 425 Liminka Tayttamispvm 23.09.2021
Kaavan nimi Kuormatien asemakaava itdosa, Kirkonkylan asemakaavan muutos ja laajennus
Hyvéaksymispvm 26.04.2021 Ehdotuspvm 17.04.2020
Hyvéksyja V-kunnanvaltuusto Vireilletulosta ilm. pvm 15.04.2013
Hyvéaksymispykala 17 Kunnan kaavatunnus

Generoitu kaavatunnus 425V260421A17

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 11,9002 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha] 4,0947
Maanalaisten tilojen pinta-ala

[ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 7,8055

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Aluevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m?2 +/-]

Yhteensa 11,9002 100,0 14699 0,12 4,0947 4214

A yhteensa

|P yhteensa

Y yhteensa 3,2277 27,1 8069 0,25 3,2277 8069

C yhteensa

IK yhteensa

T yhteensa 2,6521 22,3 6630 0,25 -1,5421 -3855

V yhteensa 0,2844 2,4 -0,6676

IR yhteensé

|L yhteensa 4,1606 35,0 0 1,9184 0

[E yhteensa 1,5246 12,8 1,4480

S yhteensa

IM yhteensa 0,0000 -0,2897

W yhteensa 0,0508 0,4 0,0000

Maanalaiset Pinta-ala Pinta-ala | Kerrosala [k-
tilat [ha] [%] m2]
Yhteensa

Pinta-alan muut. [ha +/-]|Kerrosalan muut. [k-m?2 +/-]

Suojellut rakennukseﬂSuojeItuien rakennusten muutos|

Rakennussuojelu
J [Ikm] [k-m2] [Ikm +/-] [k-m2 +/-]

Yhteensa
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Alamerkinnat

AIuevarauksetI Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 11,9002 100,0 14699 0,12 4,0947 4214

A yhteensa

|P yhteensa

Y yhteensa 3,2277 27,1 8069 0,25 3,2277 8069

Y 2,0464 63,4 5116 0,25 2,0464 5116

YU 1,1813 36,6 2953 0,25 1,1813 2953

C yhteensé

K yhteensa

T yhteensa 2,6521 22,3 6630 0,25 -1,5421 -3855

TY 2,6521 100,0 6630 0,25 -1,5421 -3855

V yhteensa 0,2844 2,4 -0,6676

VP 0,0000 -0,2703

VL 0,2844 100,0 0,2844

VK 0,0000 -0,6817

IR yhteenséa

[L yhteensa 4,1606 35,0 0 1,9184 0

Kadut 2,8336 68,1 0 1,9151 0

LR 1,3270 31,9 0 0,7247 0

LYT 0,0000 0 -0,7214 0

|E yhteensa 1,5246 12,8 1,4480

EMT 0,0300 2,0 0,0300

EV 1,4946 98,0 1,4180

S yhteensa

M yhteensa 0,0000 -0,2897

MT 0,0000 -0,2897

W yhteensa 0,0508 0,4 0,0000

W 0,0508 100,0 0,0000
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1. YLEISTA

Ylivieskan kunnassa on kdaynnissda asemakaavan muutoshanke Kuormatien alueella. Tassa tydssa

on selvitetty mittausten perusteella raide- ja katuliikenteestéd aiheutuvan tarindn ja runkomelun
voimakkuus suunnittelualueella.

Tydn on tilannut Ylivieskan kaupunki (tilaajan yhteyshenkilé kunnanarkkitehti Venanzia Rizzi).
Ramboll Finland Oy:ssa ty6n on suorittanut TkT Ville Lehtonen. Mittaukset suoritti alikonsultti
Finnrock Oy.

Limingan kunta, Kuormatien asemakaava
Tarind- ja runkomeluselvitys



2. LAHTOKOHDAT

2.1 Yleistd kohteesta
Suunnittelualueen sijainti on esitetty karttaotteessa (kuva 2.1).

Kuva 2.1. Asemakaavan muutosluonnos, ei mittakaavassa. (Kartta:Limingan kunta)

Selvitys liittyy Kuormatien alueen alueen asemakaavahankkeeseen. Selvityksen tarkoitus on tar-
kastella tie- ja junaliikenteen aiheuttamaa tdrinaa alueelle kaavoitettavilla asuin- ja teollisuus-

kiinteistoilla.
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2.2 Maaperdaolosuhteet

Maapera suunnittelualueella on GTK:n maaperdkartan perusteella hiesua (silttid). Tarinan suh-
teen pohjamaa on melko epdedullista. Tarinaan ja runkomeluun vaikuttaa my6s pohjaolosuhtei-
den paikallinen vaihtelu, kuten pehmeiden maakerrosten paksuus ja niiden muutokset.

- J‘

| ull
Kuva 2.2. GTK:n maaperdkarttatuloste, ei mittakaavassa. Alueen pohjamaalaji on hiesu (siltti). (Kartta:GTK
2018)
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2.3 Raideliikenne

Suunnittelualueen pohjoisreunalla kulkee rataosuus Seindjoki-Oulu. Vuorokautiset junamaarat on
esitetty kuvassa 2.3. Koko rataosuuden valityskykya on parannettu viime vuosina, sisaltden mm.
nopeuden ja akselipainorajojen nostotoimenpiteitda. Tama on osaltaan lisdnnyt tarinahaittoja valil-
1& Liminka-Oulu.

Junamaarat

Nykytila ja ennuste 2025
Pellettijunat (8 kpl) Oulun kautta

e
Henkiléjuna
Tavarajuna
Yhteensa
Nyky Ennuste 2025 " 7:
y
23 27 10 10

15 15

23 27
45 31
68 58 12 12
" 8 12
20 24

.

y \
Kuva 2.3. Vuorokautinen junaliikenne 2015 ja ennuste 2025 (Liikennevirasto 2015, LTS 33/2015)

Talla hetkella junaliikenne ajaa Limingan liikkennepaikan lapi pysahtymatta. Tavarajunien nopeus-
rajoitus suunnittelualueen kohdalla on 100 km/h, paitsi >3000 t junilla nopeusrajoitus on 50
km/h tarinan takia. Henkiléjunien nopeusrajoitus on 200 km/h.

Nopeat lapiajot tehdaan suunnittelualueeseen nahden kauimmalla raiteella. Muut, lahemmat rai-
teet toimivat kohtaamisraiteina joiden nopeusrajoitus on 35 km/h, jolloin niilla tapahtuvan liiken-
ndinnin ei oleteta aiheuttavan suuria tarinahaittoja lapiajoraiteeseen verrattuna.

Junaliikenne on kaytanndssa yksinomainen liikennetarinan aiheuttaja alueella. Katuliikenteen ei
oleteta aiheuttavan kuin hyvin paikallisia tarindhaittoja.
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3.1

3.2

TARINAN ARVIOINTIIN LIITTYVA OHJEISTUS JA ME-
NETTELYTAVAT

Yleista

VTT:n julkaisua "Suositus liikennetdrinan arvioimiseksi maankaytén suunnittelussa" (VTT Working
Papers 50, Espoo 2006) kaytetdadan Suomessa yleisesti liikennetdrinan arvioinnissa. Julkaisussa
esitetaan tarinan arviointimenettely kolmella eri tarkkuustasolla. Liikennetarinan siirtymista ra-
kennuksiin voidaan arvioida VTT:n julkaisuilla "Rakennukseen siirtyvan liikennetarindn arviointi"
(VTT Tiedotteita 2425, Espoo 2008) ja "Ohjeita liikennetarindn arviointiin" (VTT Tiedotteita 2569,
Espoo 2011).

Arviointitasolla 1 tarkastelu perustuu kokemusperdisiin turvaetdisyyksiin, jossa huomioidaan
maaperan ominaisuudet ja lilkkenteen tyyppi. Tarkastelulla selvitetdan, onko varsinainen varahte-
lytarkastelu lainkaan tarpeen. Arviointitaso 2 perustuu laskennallisiin arvoihin tai tarkistusluon-
teisiin tarinamittauksiin, jolloin liikenteen ja maaperan ominaisuudet voidaan ottaa tarkemmin
huomioon. Arviointitasoa 2 suositellaan kaytettavaksi, kun yleiskaavassa tai asemakaavassa ra-
kentamista ohjataan yksityiskohtaisesti maaratylla alueella ja arviointitason 1 perusteella alue on
riskialuetta. Arviointitason 3 tarkastelu perustuu aina riittdvan pitkaaikaisiin tarindmittauksiin.
Tason 3 kayttéa tarvitaan, mikali arviointitason 2 laskennallisella tarkastelulla ei saada riittavan
luotettavaa kuvaa maaperan pystyvarahtelyn suuruudesta, tai halutaan rakentaa alueelle, jolla
arviointitason 2 mukaan tarina voi ylittda suositusarvon.

Tarinadhaitan arviointiperusteet

Tarinan aiheuttamaa mahdollista haittaa asuinmukavuudelle maankdytdn suunnittelussa arvioi-
daan tunnusluvun vy, o5 perusteella. Tunnusluku perustuu yksittdisten lilkkennetapahtumien suu-
rimpiin varahtelyn tehollisarvoihin ja niiden perusteella laskettuun keskiarvoon ja hajontaan seu-
raavasti:

Maaritelmaltaan vy,05 = (15 suurimman yksittaisen tapahtuman keskiarvo) + (1,8 x 15 suurim-
man yksittdisen tapahtuman hajonta). Tilastollisesta luonteestaan johtuen se voidaan tarkasti

maarittda vain pitkaaikaisten mittausten avulla.

Tunnusluvun perusteella rakennuksille on annettu suositus rakennusten varahtelyluokituksesta,
joka esitetdaan taulukossa 3.1.

Taulukko 3.1 Rakennusten viardhtelyluokitus hdiritsevyyden arvioinnissa

Varahtely- Kuvaus

luokka varahtelyolosuhteista Vw,05 (MM/s)

A Hyvat asuinolosuhteet

<
(Ihmiset eivat yleensa havaitse vdrahtelyitd) = 0,10

Suhteellisen hyvat asuinolosuhteet
B (Thmiset voivat havaita varahtelyt, < 0,15
mutta ne eivat ole hairitseviad)

Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa
C (Keskimaarin 15 % asukkaista pitaa varahtelyita < 0,30
hairitsevina ja voi valittaa hairidista)

Olosuhteet, joihin pyritéaan vanhoilla asuinalueilla
D (Keskimaarin 25 % asukkaista pitaa varahtelyita < 0,60
hairitsevina ja voi valittaa hairidista)

Luokkaan C pyritaan uusien asuinrakennusten suunnittelussa. Muussa kaytdssa (mm. liike- ja
toimistorakennukset) olevilla rakennuksilla pyritéaan tyypillisesti luokkaan D.

Taulukon 3.1 luokittelu koskee asumismukavuutta. Tarindn aiheuttamaa rakenteiden vaurioitu-
misalttiutta luokitellaan julkaisun Liikennetarina: Alueiden tarinakartoitus ja rakenteiden vaurioi-
tumisalttius (VTT R 04703-14) mukaisesti:
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Y Lahinna rataa oleva alue, jossa maaperan tarina on niin voimakasta, ettd se voi
aiheuttaa vahinkoriskin rakennuksille tai rakenteille.

H Hyvdkuntoisiin ja tavanomaisiin rakennuksiin ei yleensa aiheudu niiden
kayttokelpoisuutta haittaavia vaurioita, jos liikennetdrind on huomioitu resonanssil-
le herkkien rakenteiden suunnittelussa. Tarind on kuitenkin selvasti havaittavaa ja
hairitsee usein asumismukavuutta. Vaurioriskin arvioinnissa tulee ottaa huomioon
rakennuskanta ja kaytetyt rakennusmateriaalit.

E Tarind ei aiheuta normaalikuntoisten rakenteiden vaurioitumista, muitta voi hairita

asumismukavuutta. Vaikutus asumismukavuuteen on tarkistettava erikseen VTT
tiedotteen 2569 mukaan.

Taulukko 3.2. Rakenteiden vaurioitumisalttiutta kuvaava luokitus

Maalaji ja hallit- | Pehmea savi | Sitkea savi, siltti, Tiiviit kitkamaat, rikko- Kiintea kal-
seva taajuus <10 Hz I6yha hiekka 10-20 | nainen kallio 20-50 Hz lio >50 Hz
Hz
vmax (mm/s)
V-alue 3 4,2 6 7,2
H-alue 1-3 1,4-4,2 2-6 24-7,2
E-alue <1 <14 <2 <24

Taulukon 3.2 luokitus perustuu varahtelyn huippuarvoon, eika tehollisarvoon kuten asumismuka-
vuuden yhteydessa. Tyypillisesti huippuarvo on noin kaksinkertainen 1s tehollisarvoon verrattu-
na.
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4. TARINATARKASTELUT

4.1 Aiempi selvitys

Alueella on tehty aiempi tarindselvitys vuonna 2004 Jaakko Poyry Infran toimesta. Selvityksessa
maaritettiin maaperdn varahtelynopeudeksi 100 m paassa raiteesta v = 0,5...0,8 mm/s, ja hallit-
sevaksi taajuudeksi 5...6 Hz.

4.2 Mittaukset

Suunnittelualueella tehtiin tarinamittaukset aikavalilla 29.5.2018 - 6.6.2018. Mittarit olivat kol-
miaksiaalisia, automaattisesti tallentavia, etdluettavia tarindinstrumentteja. Mittareiden perus-
asetus oli asumismukavuutta kuvaava 1 s tehollisarvo, yksittaisen mittauksen pituus 40 s. Mitta-
rit asennettiin maapiikeilla pintamaahan. Jokainen mittari rekisterdi mittausaikana useita kym-
menia junan ohituksia.

Mittareita asennettiin 4 kpl kuvan 4.1 mukaisiin sijainteihin. Piste P1 sijaitsi tontilla, josta tehtiin
tarinamittauksia vuonna 2004. Pisteet P2 - P4 sijaitsivat kaavoitettavien AKR-tonttien kohdalla.
Pisteen P4 toteutunut sijainti poikkesi suunnitellusta hieman; sen etdisyys Kuormatien reunasta
oli 25 m (kuvassa 45 m).

Mittauspisteiden toteutunut etdisyys radasta (lapiajoraide) oli:

P1: 110 m
P2: 140 m
P3: 160 m
P4: 160 m
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4.3

Mitattu maaperan vardhtely ja sen arvioitu siirtyminen rakenteisiin

Mittaukset onnistuivat padosin hyvin. Datasta poistettiin manuaalisesti iskumaiset ja muut tyypil-
lisesta liikennetarindsta poikkeavat tapahtumat.

Taulukossa 4.1 on esitetty kunkin mittarin viikon ajalta, 15 suurimmasta tarinatapahtumasta las-
ketut maaperan vardahtelyn taajuuspainotetut tehollisarvot. Eritellyt tarinatapahtumat on listattu
liitteessa 1.

Huomiona voidaan todeta, ettd pisteista P1 ja P2 mitattu tdrina on luultavasti tieliikenteen ai-
heuttamaa, silléd tapahtumien kesto on alle 10 sekuntia. Tyypillisesti junaliikenteen aiheuttamat
tarindtapahtumat ovat kestoltaan yli 20 sekuntia junan ohitukseen kayttaman ajan takia. Mitattu
paikoin suurehko tarina saattaa johtua paikallisesta epatasaisuudesta tiepaallysteessa ldhella pis-
teitd P1 ja P2, mika osaltaan myds selittdisi mittaustulosten suurta hajontaa ja pisteen P3 huo-
mattavasti pienempia varahtelynopeuden arvoja.

Taulukko 4.1 Mittaustulokset ja maaperdn vdrdhtelyn tunnusluvut 15 suurimmasta tarinatapahtumasta

Mittari keskiarvo keskihajonta | maaperan varahtelyn
Vw,avg™® (Mmm/s) | o (mm/s) tunnusluku vy,0s™M2 (Mmm/s)
P1 - pysty | 0,400 0,120 0,617 (> luokka D)
P1 - vaaka | 0,212 0,029 0,265 (luokka C)
P1 - pituus | 0,253 0,040 0,325 (luokka D)
P2 - pysty | 0,064 0,014 0,089(luokka A)
P2 - vaaka | 0,062 0,022 0,101 (luokka B)
P2 - pituus | 0,057 0,024 0,100 (luokka A)
P3 - pysty | 0,089 0,016 0,118 (luokka B)
P3 - vaaka | 0,114 0,033 0,174 (luokka C)
P3 - pituus | 0,209 0,036 0,275 (luokka C)
P4 - pysty | 0,254 0,028 0,305 (luokka D)
P4 - vaaka | 0,077 0,015 0,105 (luokka B)
P4 - pituus | 0,065 0,012 0,087 (luokka A)

Kuvissa 4.2 ja 4.3 on esitetty maaperan varahtelyn painotetun tehollisarvon suhteelliset varahte-
lyspektrit.

Limingan kunta, Kuormatien asemakaava
Tarind- ja runkomeluselvitys



1,20

1,00

0,80

0,60

0,40

0,20

0,00 T T T T T T T

0,8
1,25
2,5
3,15
4

5
6,3
12,5
16
20
25
31,5
40
50
63
80

P1 pysty
®m P1 vaaka
m P1 pituus

0,70

0,60

0,50 _

0,40

0,30

0,20

0,10

0,00 T T T T T

— O N
i

2,5 |
3,15 §
4
5
6,3
16
20
25

31,5
40
50
63
80

P
o

1,25
12,5

P2 pysty
m P2 vaaka
B P2 pituus

Kuva 4.2. Suhteelliset maaperan varahtelyn taajuusspektrit 0,8-80 Hz, pisteet P1 ja P2
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Kuva 4.3. Suhteelliset maaperan vardhtelyn taajuusspektrit 0,8-80 Hz, pisteet P3 ja P4
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Varahtelyn siirtymista rakennukseen on arvioitu julkaisussa "Rakennukseen siirtyvan liikennetari-
nan arviointi" (VTT Tiedotteita 2425, Espoo 2008) esitetyn menettelytavan mukaan.

Terssikaistoihin jaettua maaperan varahtelyspekrié painotetaan taajuuskaistoittain (1-80 Hz) ker-
toimella, joka kuvaa varahtelyn siirtymista perustuksiin. Téma tulos kuvaa perustuksen varahte-
lyn tunnuslukua vw,osPe" (kuva 4.4).

1,2

1 00909000004

0.8
0.6 \
0.4

0.2

Kerroin

0 -
1 10 100
Taajuus [Hz]

Kuva 4.4 Perustuksen vardhtelyn arvioimisessa kdytetty maaperan vardhtelyn pienennyskerroin ("Rakennuk-
seen siirtyvan liikennetarinan arviointi”, VTT Tiedotteita 2425, Espoo 2008)

Perustuksen varahtelyn siirtymista rakennuksen runkoon kuvataan joko tasaisen voimistumisen
periaatteella (tunnusluku vy1™nke), tai rungon ominaistaajuudella tapahtuvan resonanssin avulla
(tunnusluku vyorurke), Tassa tapauksessa rakennus oletetaan 1,5-2-kerroksiseksi liikeraken-
nukseksi, jonka rungon ominaistaajuus voi tyypillisesti vaihdella noin 5-10 Hz taajuusalueella.

Tasaisen vahvistumisen periaatteella laskettu rungon varahtely saadaan seuraavasti:

runko __ g, runko per.x per.,y per,z
vwl - kl max(vm‘?S ’vw,QS 9vu‘,95 )

missa ki™nke = 1,5 kaikille kaksi- tai useampikerroksisille rakennuksille ja yksikerroksisille paaluil-
le perustetuille rakennuksille.

Lattian varahtelya arvioidaan samoin joko tasaisen voimistumisen periaatteella (tunnusluku
vwi1'3t), tai lattian ominaistaajuudella tapahtuvan resonanssin avulla (tunnusluku vy'attia),

lattia __ k.ffmm L, persz
wl - ™M w,95

missd kjlattia = 1,5,

v\ljétia _ kzlaftia .v‘iej)_',z
misséa ke = 6,0. Varahtely vy ;?*"% on perustuksen pystyvéarahtely silla taajuuskaistalla, jolle
lattian ominaistaajuuden ajatellaan sattuvan. Tassa tapauksessa ei lattian ominaistaajuutta tiede-
td varmaksi, silla se riippuu mm. lattian jannevaleista ja rakenneratkaisuista. Arvio lattian varah-
telysta tehdaan tassa varahtelyltdan suurimman yksittdisen taajuuskaistan mukaisesti, jolloin
saadaan pahin mahdollinen tilanne.

Taulukossa 4.4 on esitetty rakennuksen rungon ja lattian arvioidut varahtelyn tunnusluvut.
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Taulukko 4.4. Mittausten perusteella maaritetyt rakennuksen varahtelyn tunnusluvut. Vihrea = luokka B tai pa-

rempi. Keltainen = luokka C. Oranssi = Luokka D. Punainen = ylittda luokan D.

maaperan va- | perustuksen va-| rungon varah- | rungon varahte- | lattian varah- |lattian varahtelyn
Mittari rahtelyn tun- |rahtelyn tunnus-| telyn tunnus- | lyn tunnusluku | telyn tunnus- tunnusluku
Ttart | nusiuku vies™2 | Tuku v, esPe" luku vw,1™ke | vy ™m0 (mmy/s) | luku vw,i2%2 | vy 222 (mm/s)
(resonanssi) mm/s resonanssi
PLpi-| 4325 0,324
tuus
P2
0,089 0,071 0,106 0,255
pysty
P2
0,101 0,081 0,122 0,102
vaaka
P2pi-1 4 100 0,085 0,127 0,203
tuus
P3 0,118 0,118 0,177
pysty
P3
0,174 0,174 0,262
vaaka
P3Pi-| 4 575 0,275 0,412
tuus
pysty
P4
0,105 0,105 0,157 0,417
vaaka
P4pi-| 4 087 0,087 0,131 0,343
tuus

Taulukon 4.4 luokittelu koskee asumismukavuutta. Tarinan aiheuttamaa rakenteiden vaurioitu-

misalttiutta luokitellaan varahtelyn huippuarvojen perusteella. Huippuarvot voidaan olettaa n. 2-
kertaisiksi 1s tehollisarvoihin nahden. Pisteissa P1, P3 ja P4 varahtelyn taajuussisaltd on selvasti
alle 10 Hz, kun taas pisteessa P2 varahtely keskittyy noin alueelle 10-20 Hz. Pisteille sovelletaan
ndiden taajuusalueiden raja-arvoja (taulukosta 3.1)

Taulukossa 4.5 on esitetty rakenteiden vardahtelyn arvioidut maksimiarvot (olettaen, etta vmax =

2*vw).
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Taulukko 4.5. Arvioitu rakenteiden vaurioitumisalttius

rungon varahtelyn |rungon vardhtelyn tunnus-| lattian varahtelyn lattian varahtelyn tunnus-
Mittari | tunnusluku Vmax,1™™° | luku Vmax,2™"™° (mm/s) (re- | tunnusluku Vmax,1®%@ | luku Vmax,2% (mm/s) (re-
(mm/s) sonanssi) (mm/s) sonanssi)
p;’slty 1,8 (H)
vaP;lka 0,79 (E) 2,1 (H)
Ptttf)si- 0,97 (E) 2,6 (H)
p;’szty 0,21 (E) 0,51 (E)
oo 0,24 (E) 0,20 (E)
Pti :’S" 0,25 (E) 0,4 (E)
p553ty 0,35 (E) 1,4 (H)
vaF;3ka 0,52 (E) 1,4 (H)
Ptilfsi' 0,82 (E) 2,2 (H)
o [
e 0,31 (E) 0,82 (E)
e 0,26 (E) 0,69 (E)

Taulukko 3.1bis. Rakenteiden vaurioitumisalttiutta kuvaava luokitus

Maalaji ja hallit- | Pehmea savi | Sitkea savi, siltti, Tiiviit kitkamaat, rikko- Kiintea kal-
seva taajuus <10 Hz I6yha hiekka 10-20 nainen kallio 20-50 Hz lio >50 Hz
Hz
vmax (mm/s)
V-alue 3 4,2 6 7,2
H-alue 1-3 1,4-4,2 2-6 2,4-7,2
E-alue <1 <14 <2 <24

Tulosten perusteella Kuormatien pohjoispuolella (P1) rakenteiden vaurioitumisalttius asettuu
luokkaan H ("Hyvakuntoisiin ja tavanomaisiin rakennuksiin ei yleenséa aiheudu niiden
kayttokelpoisuutta haittaavia vaurioita, jos liikennetarina on huomioitu resonanssille herkkien ra-
kenteiden suunnittelussa”). Siina tapauksessa, etta lattia on resonanssissa (mahdollista, jos lii-
kennetarinda ei huomioida suunnittelussa), tarina saattaa myds aiheuttaa rakenteellisia vaurioita.

Tulosten perusteella Kuormatien eteldpuolella (P2-P4) rakenteiden vaurioitumisalttius asettuu
luokkaan E ("Tarina ei aiheuta normaalikuntoisten rakenteiden vaurioitumista (...)"”). Kuitenkin
lattioiden resonanssitilanne saattaisi potentiaalisesti aiheuttaa rakenteellisia vaurioita erityisesti
Kuormatien itapdaassa (P4).

Tarinamittausten tuloksista

Mittausten perusteella alue ei ole tarinan suhteen edullista. Junaliikenne saattaa aiheuttaa lahes
koko alueella ihmisen tunnettavissa olevaa tarindaa. Maaperan varahtelysta johdetut rakennus-
rungon ja lattian tarinan tunnusluvut asettuvat paaosin luokkaan D tai sen yli. Pahin tilanne on
silloin, jos rakennusrunko tai lattia ovat resonanssissa (tunnusluvut vu,2""™ ja v,2'%3),
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Tarinan suurin aiheuttaja on oletettavasti tavarajunaliikenne, mutta myoés nopeasti kulkevat, ve-
turivetoiset IC-junat saattavat aiheuttaa huomattavaa tarinaa.

Pisteestd P1 mitattu tarind oli suuruusluokaltaan ja taajuussisalldéltaan hyvin vuoden 2004 mit-
tausten kanssa yhdenmukainen.

Pienin tarind mitattiin Kuormatien lansipadssa sijainneesta pisteesta P2. Pisteen P2 tarina oli
huomattavasti laaja-alaisempaa kuin muissa pisteissa, mikad saattaa olla indikaattori tarinan suh-
teen edullisemmista maaperaolosuhteista. Muiden pisteiden tarinan taajuussisaltd keskittyy sel-
vasti noin 5-6,3 Hz kaistoille (tdma on pohjamaan ominaistaajuus alueella).

Kuormatien pohjoispuolella sijainneen pisteen P1 tarindn tunnusluvut indikoivat, etta nykytilan-
teessa noin alle 100 m paahan lapiajoraiteesta ei voida sijoittaa asumista tai muita tarinaherkkia
toimintoja. Kuormatien eteldpuolelle voidaan periaatteessa sijoittaa asuintoimintoja, edellyttaen
ettd rakennusten varahtelysuunnittelussa huomioidaan maaperdsta valittyvan tarindheratteen
taajuussisalto.

Lisdksi on suositeltavaa, etta Kuormatien itdpadssa (Rehutien itdpuolella) rakennukset ovat yksi-
kerroksisia, jotta voidaan valttya rungon resonanssitilanteelta (VTT T2569 s.29: "Rungon reso-
nanssitarkastelua ei tarvitse tehda yksikerroksisilla rakennuksilla, jolloin riittaa pelkastaan lattian
resonanssitarkastelu.”). Kuvassa 4.5 on esitetty laskennallinen sovitus arvioidusta rungon varah-
telysta tilanteessa, jossa rakennusrunko ei ole resonanssissa. Sovituksen perusteella voidaan ar-
vioida, etta luokan C raja-arvo 0,3 mm/s alitetaan noin 130 m etdisyydella |ldpiajoraiteesta.

Rungon vardhtely Rehutien itdpuolella, 1-
kerroksiset rakennukset
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Kuva 4.4. Arvioitu rakennusrungon vardhtely Kuormatien itdpaassa yksikerroksisille rakennuksille (ei rungon
resonanssia)

Rehutien itdpuolella rakennusten suunnittelussa tulee vélttda rakenteita, joiden ominaistaajuus
on 5-8 Hz. Todenndakdisesti helpointa on tehda rakennusten rungoista ja lattioista niin jaykkia,
ettd niiden ominaistaajuus on yli 10 Hz. Talldin valtetaan rakenneosien resonointi varmimmin.
Toinen vaihtoehto on pienentda rakenneosien ominaistaajuutta maaperan heratetaajuuden ala-
puolelle, mutta tdma on kdytannossa vaikeaa ilman etta talon rakenteesta tehddan liian 10ysa
muita toiminnallisia ominaisuuksia (esim. perustusten painuma, lattioiden taipuma) ajatellen. Ra-
kennusten perustusten tarinderistys olisi vaikeasti toteutettavissa, silla perustusten “jousien”
jaykkyys tulisi pystya saattamaan huomattavasti 5 Hz taajuutta pienemmaksi.

Lisdksi tarinda voidaan vahentaa tarinanvaimennusseinilld, jotka sijoitetaan radan ja rakennusten
valiin. Seind voi olla esimerkiksi maahan tehtdva lamellimainen pilaristabilointiseina, tai maahan
lyotava ponttiseind. Tdllaiset rakenteet voivat potentiaalisesti olla hyvinkin tehokkaita, mutta nii-
den toimivuus on usein hyvin tapauskohtaista. Pitkien eristysseinien avulla voitaisiin kuitenkin
vahentaa tarinaa koko alueelta laaja-alaisesti.

Limingan kunta, Kuormatien asemakaava
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RUNKOMELUTARKASTELUT

Ohjearvot ja arviointiperusteet

Runkomelun esiintymista rakenteissa voidaan arvioida julkaisun Talja & Saarinen (2009): "Maa-
liikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi" (VTT T2468).

Runkomelu on ulkoisen tarindheratteen aiheuttamaa rakennuksen rungon varahtelyd, joka on
kuultavissa @éanena. Runkomelun aiheuttava varahtely siirtyy rakenteisiin maaperan kautta, eri-
tyisesti kallion ja kovien maakerrosten valityksella. Liikennetarindan verrattuna runkomelun va-
rahtely on selvasti korkeampitaajuuksista. Merkittavin runkomelun aiheuttaja on raideliikenne.

Suomessa ei ole annettu varsinaisia ohjearvoja rakennusten runkomelulle. VTT:n julkaisussa on
kuitenkin esitetty suositukset runkomelun ohjearvoista, jotka mukailevat yleisia melutasosta an-
nettuja ohjearvoja. Suositukset runkomelun ohjearvoista on annettu taulukossa 5.1.

Taulukko 5.1. Suositukset runkomelun raja-arvoista. (Talja & Saarinen 2009, VTT T2468)

. Runkomelutaso
Rakennustyyppi L, [dB]

Radio-, tv- ja dénitysstudiot, konserttisalit 25-30
Asuinhuoneistot 30/35°
Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat

« potilashuoneet, majoitustilat 30/352

« piivikodit, lasten ja henkildkunnan oleskeluun tarkoitetut

huoneet

Kokoontumis- ja opetustilat

« luokkahuoneet, luentosalit, kirkot ja muut huonetilat, joissa
edellytetddn yleison saavan hyvin puheesta selviin ilman 35
ddnentoistolaitteiden kéyttod

« muut kokoontumistilat kuten teatterit ja kirjastot

Toimistot, kaupat, ndyttelytilat, museot 40/45*

(=]

Avoradat. Mikili kaavaméariyksessd on annettu ohje julkisivun ilmadfineneristivyy-
destd, on suositeltavaa kiyttdd runkomelutason tiukempaa raja-arvoa.

Tassa oletetaan, ettéd suunnittelualueella sovelletaan 35 dBA ohjearvosuositusta asuinrakennuk-
sille. Teollisuuden ja kaupan rakennuksille voidaan soveltaa rajaa 45 dBA.

Kuten liikennetarinalle, myds runkomelulle on esitetty kolme eri arviointitasoa. Arviointitaso 1 pe-
rustuu turvaetaisyyden kayttéon. Kokemusperaisesti on voitu maarittaa etaisyys, jota kauempa-

na tarkempi runkomelutarkastelu ei enaa ole tarpeen.

Arviointitasossa 2 tehdaan varahtelyn siirtotiehen perustuva laskennallinen arviointi. Laskelma on
hyvin empiirinen ja perustuu kokemuksiin tyypillisista mittaustuloksista.

Arviointitasossa 3 runkomelu todennetaan mittaamalla.
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Suojaetdisyystarkastelut
VTT T2468 mukaiset suojaetdisyydet on esitetty taulukossa 5.2.

Taulukko 5.2. Suojaetdisyydet, jota lahempana tarkempi runkomelutarkastelu ei yleensa ole tarpeen (VTT
T2468).

Maapohja, viyliin sijainti ja runkomelutason raja
pehmed maa,| kova maa, kallio, kallio,
Liikennetyyppi pintavdyld, | pintaviyld, tunneli, pintaviyla,
35dB 35dB 30dB 35dB
Tieliikenne, 50 km/h <5m <5m <5m <5m
Tieliikenne, 100 km/h <5m <5m <5m Sm
Raitiovaunu, 40 km/h <5m 15m 50 m 120 m
Metro tai ldhijuna, 80 km/h <5m 30m 90 m 160 m
Lahijuna, 160 km/h 10m 60 m 130 m 200 m
g‘igkf;]}“,ﬁo“orij“"a’ 15m 70 m 150 m >200 m
IC-juna, 160 km/h 40 m 130 m 200 m >200 m
Tavarajuna, 100 km/h 60 m 160 m >200 m >200 m

Suojaetaisyystarkastelujen perusteella junaliikenne ei aiheuta runkomeluhaittoja yli 60 m etai-
syydella vaylasta (pehmea maa). Junaliikenteen suojaetadisyys ylittyy kaytdanndssa koko suunnit-
telualueella. Tassa tapauksessa tarinamittausdata on joka tapauksessa saatavilla, joten runkome-
lua arvioitiin myds mittauksiin perustuen.

Laskennallinen runkomelutaso

Julkaisussa VTT T2468 esitetyssa laskennallisessa runkomelun arviointimenetelmassa junan ko-
konaispaino ei vaikuta laskennalliseen runkomelutasoon. Sen sijaan vaikutukseltaan suuria teki-
joita ovat junan nopeus ja se, onko juna veturivetoinen vai ei (esim. IC-kalusto vs. Pendolino).
Talléin mitoittava junakalusto on 200 km/h kulkeva IC-juna.

Julkaisussa VTT T2468 on esitetty runkomelun ns. peruskayra, joka antaa runkomelua aiheutta-
van varahtelyn tason etdisyyden funktiona radasta. Peruskayraan lisataan laskennalliset korjaus-
tekijat, joilla huomioidaan mm. kaluston, radan ja pohjamaan ominaisuudet. IC-kalustolle saa-
daan:

- nopeuskorjaus (200 km/h) +6 dB
- veturivetoinen juna +11 dB

Muut laskennassa kaytetyt oletukset ovat:

- normaali jousitus 0 dB

- hyvakuntoinen rata 0 dB

- radassa ei tarinderistysta 0 dB

- avorata 0 dB

- rakennus puutalo 1-2 krs -5 dB

- rakenneosien resonanssi +6 dB

- muunto daanenpainetasoksi -28,1 dB

- varmuusmarginaali +6 dB

- pehmeat savi- ja silttimaat, hallitseva taajuusalue alle 30 Hz: -50 dB

Limingan kunta, Kuormatien asemakaava
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Laskennallisen tarkastelun perusteella asuinrakennuksilta vaadittu 35 dBA ohjearvo alitetaan noin
50 m etdisyydella ldpiajoraiteesta. Nain ollen runkomelu ei aiheuta ongelmia suunnittelualueella.
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Mittaukset ja tunnusluvut
Runkomelun tunnusluku Lpm kuvaa mitattujen junan ohitusten aiheuttaman runkomelun keskiar-
voa (A-painotettu arvo slow-aikapainotuksella), johon on lisatty 1,65-kertainen standardihajonta:

L =1L

prm pASmax, mean

+1,05-5

Tama tunnusluku kuvaa runkomelun voimakkuutta, jonka alle jaa 95% liikenteen aiheuttamista
tarindtapahtumista.

Tassa tapauksessa runkomelun tunnusluvut laskettiin samoista tarinatapahtumista kuin mita va-
rahtelyn tunnuslukujen laskentaan kaytettiin.

Mitattu maaperan varahtelytaso (Ve = 107° m/s) muutettiin runkomelutasoksi seuraavilla VTT
T2468 mukaisilla korjaustekijoilla:

- A-painotus taajuuskaistoittain (=16 Hz)

- Muunnos varahtelytasosta aanenpainetasoksi -28,1 dB

- Rakennustyyppi puutalo 1-2 krs, -5 dB

- Rakenneosien resonanssin mahdollisuus +6 dB

- Varmuusmarginaali +3 dB (normaali laskennallisen tarkastelun marginaali on +6dB, mut-
ta tassa tapauksessa epavarmuutta vahentaa se, etta tarkastelu perustuu maaperasta
tehtaviin mittauksiin, jolloin radan kuntoa ja kaluston ominaisuuksia koskevia epdvar-
muuksia ei ole).

Taulukko 5.3. Maaperdn tarindn perusteella madritetyt runkomelun tunnusluvut

Mittari keskimaarainen runkomelutaso | standardihajonta | runkomelun tunnusluku
Lpasmax,mean (dBA) s (dBA) Lorm (dBA)
P1 - pysty 47,5 15,6 73,2
P1 - vaaka 44,5 10,9 62,5
P1 - pituus 46,8 8,0 60,1
P2 - pysty 28,9 7,8 41,8
P2 - vaaka 27,9 3,8 34,8
P2 - pituus 34,2 10,4 52,1
P3 - pysty 42,0 9,7 57,9
P3 - vaaka 40,8 11,4 59,7
P3 - pituus 49,7 10,3 66,7
P4 - pysty 40,4 12,8 61,6
P4 - vaaka 34,9 8,3 48,5
P4 - pituus 34,8 9,6 50,6

Lasketut runkomelutason tunnusluvut ylittdvat raja-arvot erittdin selvasti koko suunnittelualueel-
la. Tulosta ei kuitenkaan voida pitaa luotettavana seuraavista syista: Hajonta on hyvin
suurta, ja johtuu pddosin erittdin suuresta varahtelynopeuden vaihtelusta noin 50 Hz-300 Hz taa-
juusalueella. Osassa mittauksia varahtely korkeilla taajuuksilla pysyy suhteellisen korkeana ja
suuruudeltaan tasaisena siita huolimatta, ettd maaperan varahtely on hyvin matalataajuuksista.
Tama on hyvin epatyypillista silloin, kun maaperan varahtely on kapeakaistaista. Lisaksi mittauk-
sista arvioidut runkomelutasot ovat hyvin paljon suurempia kuin empiiriset suojaetaisyys- ja las-
kennalliset tarkastelut antavat odottaa. Tasta syysta on hyvin todennakdistd, etta datassa on
suurilla taajuuksilla virheita joko mittauksessa tai signaalille tehdyissa matemaattisissa operaati-
oissa (mm. Fourier-muunnos).

Koska mitatusta maaperan varahtelysta arvioitu runkomelutaso on suurilla taajuuksilla
epatyypillisen suurta ja muilta ominaisuuksiltaan tavanomaisesta poikkeavaa, jatetaan
se tdssa epavarmana huomioimatta.
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6. TULOSTEN ARVIOINTI JA JOHTOPAATOKSET

6.1 Yleista

Ramboll Finland Oy on Limingan kunnan toimeksiannosta tehnyt liikennetarina- ja runkomelusel-
vityksen Kuormatien alueen asemakaavan muutoshankkeeseen liittyen. Selvitys perustuu mitat-
tuun maaperan tarindan suunnittelualueella seka osin laskennallisiin tarkasteluihin. Liikenneta-
rinda ja runkomelua arvioitiin yleisesti kaytdssa olevien VTT:n julkaisujen mukaisesti.

Mittaukset suoritettiin 29.5.2018 - 6.6.2018.
6.2 Tarina

Junaliikenteen aiheuttama tarina ylittda Kuormatien pohjoispuolella asuinrakennuksilta edellyte-
tyt raja-arvot (uusille rakennuksille luokka C: vw,95 < 0,3 mm/s; oleville rakennuksille D vy,o5 <
0,6 mm/s). Tarinalle vdhemman herkille toiminnoille tilannetta voidaan pitaa valttavana. Oleville
rakennuksille ei edellytetd toimenpiteitd, jos toimintaan vaikuttavia haittoja ei ole tiedossa.

Kuormatien eteldpuolella térind on suuruudeltaan vaihtelevaa, mutta suuruudeltaan hallittavissa.
Luokan C raja-arvo ylittyy osittain, mutta rungon ja lattian varahtelyn tunnusluvut perustuvat
osittain oletuksiin varahtelyn voimistumisesta rakenteista. Uusien rakennusten osalta rakenteiden
tarinda voidaan hallita huolellisella suunnittelulla. Oleville rakennuksille ei edellyteta toimenpitei-
ta.

Tarinan suhteen edullisin tilanne on Kuormatien lénsipadssa, missa varahtely on taajuudeltaan
laaja-alaista. Syyna tahan on luultavasti pohjamaan vaihtelu. Kuormatien keski- ja itdosassa
maaperan varahtely on huomattavan kapea-alaista (ominaistaajuus 5-6,3 Hz). Rakennukset tulee
suunnitella siten, etta rakenteen ominaistaajuudet eivat asetu kyseiselle taajuuskaistalle. Kay-
tdnndssa helpointa on tehda rakennus niin jaykaksi, ettd rakenneosat ovat ominaistaajuudeltaan
riittavasti heratteen taajuutta suurempia. Keinoja téhan ovat esim.:

- rungon vaakajaykkyyden lisdaminen; jaykistavien seinien maaran lisays

- pohjapinta-alan kasvattaminen

- perustaminen yhtenadisella reunavahvistetulla laatalla

- tarinan suhteen hankalimmissa tilanteissa kerroskorkeus rajoitetaan 1-kerroksiseksi (ker-
rosten maaran kasvattaminen pienentaisi rungon ominaistaajuutta ja mahdollistaa run-
gon resonanssin; kevyet valipohjat saattavat resonoida)

Liikennetdrina ei luultavasti aiheuta rakenteellisia vaurioita, mutta tdma edellyttaa rakennusten
suunnittelun siten, ettd rakenneosien resonanssitilanne voidaan valttaa. Esimerkiksi lattioiden ol-
lessa tdydessa resonanssissa ovat rakenteelliset vauriot mahdollisia Kuormatien itapaassa (pis-
teet P1 ja P4).

Tarinaa voidaan torjua alueellisesti esimerkiksi pilaristabilointiseinadlla tai maahan asennettavalla
ponttiseinilla. Naiden toimivuus on tapauskohtaista, mutta pohjamaa on luultavasti menetelmille
sopivaa.

Junien paikalliset nopeusrajoitukset vahentavat tarinaa. Nopeusrajoituksista neuvotellaan tarvit-
taessa Liikenneviraston kanssa.

6.3 Runkomelu
Laskennallisen ja suojaetadisyystarkastelun perusteella maaperdn varahtelysta johtuva runkomelu

ei aiheuta ongelmia suunnittelualueella. Mittausten perusteella arvioitu runkomelutaso on huo-
mattavan korkea, mutta talta osin on syyta epailla virheellisia tuloksia.
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6.4 Suositus tulosten huomioinnista asemakaavassa

Selvityksen perusteella liikennetérina voi aiheuttaa haittoja asumisviihtyvyydelle ja muille toi-
minnoille Kuormatien asemakaavan suunnittelualueella. Tehdyn tarinaselvityksen perusteella ti-
lanteen huomioimiseksi ehdotetaan seuraavaa:

- Ei asuinrakennuksia tai muita tarindaherkkia toimintoja Kuormatien pohjoispuolelle.

- Tarindlle asetetaan asemakaavassa yleismaaraykset. Uusilta asuinrakennuksilta edellytet-
téva tarinaluokan C (vw,95 < 0,3 mm/s) tayttyminen. Uusilta teollisuuden ja kaupan ra-
kennuksilta edellytettava tarinaluokan D (vw,95 < 0,6 mm/s) tayttyminen.

- Runkomelun osalta edellytetdan uusille asuinrakennuksille Lprm < 35 dBA, uusille teolli-
suuden ja kaupan rakennuksille Lprm < 45 dBA.

- Suurin sallittu kerroskorkeus I Rehutien itépuolella. Rehutien lansipuolella suurin sallittu
kerroskorkeus II.

- Uusilta rakennuksilta edellytettava tarinan huomiointi suunnittelussa viimeistaan raken-
nuslupavaiheessa.

7. TARINAN JA RUNKOMELUN ARVIOINNISSA KAYTETTY
OHJEISTUS
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Talja, A. & Tornqvist, J. 2014: Liikennetarina: Alueiden tarinakartoitus ja rakenteiden vaurioitu-
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Talja, A, Vepsa, A, Kurkela, J & Halonen, M. 2008: Rakennukseen siirtyvan liikennetarinan arvi-
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Tornqvist, J & Talja, A. 2006: Suositus liikennetarindan arvioimiseksi maankayton suunnittelussa,
VTT W50

Limingan kunta, Kuormatien asemakaava
Tarind- ja runkomeluselvitys



LIITE 1
TARINAMITTAUKSET

Alla on esitetty mittauspisteiden 15 suurinta tarinatapahtumaa.

Aika P1 pysty P1 vaaka P1
vw (Mmm/s)| vw (mm/s) | pituus
Vw
(mm/s)
1.6.2018 21:57 0,69 0,25 0,33
3.6.2018 22:00 0,59 0,24 0,26
3.6.2018 11:33 0,5 0,23 0,2
5.6.2018 22:01 0,48 0,2 0,22
3.6.2018 19:06 0,41 0,21 0,31
3.6.2018 10:09 0,4 0,18 0,25
1.6.2018 19:29 0,4 0,26 0,3
5.6.2018 11:15 0,38 0,24 0,21
3.6.2018 8:18 0,34 0,16 0,23
2.6.2018 0:43 0,34 0,19 0,22
1.6.2018 3:46 0,34 0,2 0,28
2.6.2018 22:19 0,29 0,22 0,25
4.6.2018 22:01 0,28 0,19 0,25
1.6.2018 10:16 0,28 0,23 0,28
30.5.2018 21:55 0,28 0,18 0,21
Aika P2 pysty P2 vaaka P2
vw (Mmm/s)| vw (mm/s) | pituus
Vw
(mm/s)
4.6.2018 11:26 0,05 0,12 0,20
5.6.2018 14:07 0,06 0,11 0,11
6.6.2018 9:23 0,08 0,08 0,07
4.6.2018 12:11 0,05 0,03 0,07
5.6.2018 13:33 0,07 0,07 0,07
5.6.2018 14:01 0,08 0,06 0,07
5.6.2018 17:15 0,08 0,08 0,07
6.6.2018 9:14 0,08 0,05 0,04
4.6.2018 8:28 0,06 0,06 0,04
4.6.2018 9:40 0,05 0,06 0,04
1.6.2018 19:29 0,06 0,05 0,04
4.6.2018 7:34 0,04 0,03 0,03
1.6.2018 12:47 0,06 0,06 0,03

Limingan kunta, Kuormatien ak
Tarind- ja runkomeluselvitys



Aika P3 pysty P3 vaaka P3
vw (mm/s)| vw (mm/s) | pituus
Vw

(mm/s)
29.5.2018 22:34 0,09 0,10 0,25
2.6.2018 22:20 0,08 0,09 0,26
1.6.2018 19:30 0,10 0,14 0,25
5.6.2018 22:01 0,10 0,14 0,24
1.6.2018 21:57 0,10 0,17 0,25
4.6.2018 22:02 0,08 0,16 0,23
1.6.2018 10:16 0,08 0,11 0,21
31.5.2018 19:02 0,12 0,15 0,23
3.6.2018 11:34 0,08 0,10 0,22
4.6.2018 19:49 0,11 0,08 0,18
1.6.2018 3:46 0,10 0,10 0,19
31.5.2018 22:30 0,07 0,13 0,19
3.6.2018 22:01 0,09 0,08 0,18
6.6.2018 10:12 0,07 0,07 0,15
4.6.2018 10:33 0,07 0,08 0,15
Aika P4 pysty | P4 vaaka P4

vw (mm/s)| vw (mm/s) | pituus
Vw

(mm/s)

5.6.2018 11:15 0,32 0,10 0,06
3.6.2018 22:00 0,31 0,08 0,05
3.6.2018 11:33 0,29 0,07 0,06
2.6.2018 22:19 0,28 0,09 0,06
3.6.2018 19:06 0,28 0,07 0,05
1.6.2018 19:29 0,27 0,10 0,07
1.6.2018 10:15 0,26 0,06 0,08
4.6.2018 22:01 0,25 0,11 0,08
3.6.2018 10:09 0,24 0,08 0,06
31.5.2018 19:01 0,24 0,07 0,06
4.6.2018 10:32 0,23 0,07 0,06
6.6.2018 10:11 0,24 0,09 0,08
1.6.2018 21:57 0,23 0,07 0,06
5.6.2018 22:00 0,22 0,06 0,05
4.6.2018 1:09 0,22 0,06 0,09

Limingan kunta, Kuormatien ak
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1. YLEISTA

Tassa tyossa laadittiin Kuormatien meluselvitys asemakaavaa varten, paivityksena v. 2019
selvitykseen. Massoitteluja on hiukan paivitetty, Allintie otettu mukaan mallinnukseen ja
laskenta-aluetta laajennettu. Suunnittelualue sijaitsee Limingassa, Rehulan kaupunginosassa.
Suunnittelualueen sijainti on esitetty kuvassa 1.1.

Tydssa selvitettiin  laskennallisesti mallintamalla suunnittelukohteen ulkopihoille seka
rakennusten julkisivuille kohdistuva katu- ja junaliikenteen melu. Tarkastelut tehtiin vuoden
2040 ennustetilanteessa. Melutarkastelujen lahtékohtana olivat Valtioneuvoston paatdksen
993/92 mukaiset meluohjearvot.

Tyd on tehty Limingan kunnan toimeksiannosta, tilaajan yhteyshenkilond on ollut Venanzia
Rizzi. Meluselvityksen on laatinut Ramboll Finland Oy, jossa paivitystydstd on vastannut Jari
Hosiokangas (vuoden 2019 selvityksesséa vastuuhenkilona oli Laura Pilvinen).

paivitysselvityksen rajaus
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2.1

2.2

MENETELMAT JA LAHTOTIEDOT

Laskentaohjelma

Tieliikenteen meluselvitys on tehty SoundPLAN 8.0 — ohjelmistolla kayttdaen ohjelmaan
sisaltyvdd pohjoismaista tie- ja raidelikennemelun laskentamallia. Laskentaohjelma laskee
melun leviamisen 3D-maastomallissa huomioiden mm. etaisyysvaimentumisen,
maastonmuodot, rakennukset, meluesteet ja heijastukset. Lisétietoa ohjelmistosta on
saatavilla osoitteessa www.soundplan.eu.

Maastomallin lahtotiedot

Maastomalli muodostettiin Limingan kaupungin kantakartan pohjalta. Maastomalli siséltda
maastonmuodot korkeuskayrind ja ajoratojen yms. taiteviivoina esitettynd. Liséksi on
mallinnettu rakennukset, akustisesti kovat pinnat ja muut &&nen etenemiseen vaikuttavat
tekijat.

Suunnitellut rakennukset mallinnettiin 12.2.2019 (VE1) ja 21.3.2019 (VE2) saadun alustavan
luonnoksen pohjalta, maankayttéluonnokset esitetty kuvissa 2.2.1 ja 2.2.2

SSS SN/
: vii - (o

KUORMATIEN ASEMAKAAVA, 1 4 000
HAVAINNEPIIRROKSEN LUONNOS 29.1.2019

Kuva 2.2.1 Kuormatien havainneluonnos VE1 12.2.2019
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KUORMATIEN ASEMAKAAVA, 1: 4 000 @

HAVAINNEPIRROKSEN LUCNNOS 21.3.2019

Kuva 2.2.1 Kuormatien havainneluonnos VE2 21.3.2019
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2.3 Liikennemaaratiedot, VE1 ja VE2

Laskennassa (v. 2019) on huomioitu katu- ja junaliikenteen aiheuttamat melutasot
ennustetilanteessa 2040.

Lilkenneméaaréatiedot on saatu liikkenneviraston 2012-2017 liikennemaarékartoista ja
kayttamalla ennustetilanteeseen lilkkennevirastolta saatua ennusteliikennekerrointa /3/.

Taulukko 2.3.1. Liikennemaaratiedot, ennuste 2040

Kedonperantie 2737 8 40

Taulukko 2.3.2. Junaliikennetiedot, ennuste 2040

Pendolino (SM3) 2 2 160 100

Sr2-veturin vetamat kaksikerroksisista

. . 24 1
IC-vaunuista koostuvat juna (IC2) 18 5 0 0
Suomalaisista tavaravaunuista
koostuvat tavarajunat (F-Taju) 4 7 540 80
Venélaisista tavaravaunuista koostuvat 5 4 780 70

tavarajunat (R-Talu)
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2.4

2.5

Liikennemaaratiedot, laskentapaivitys 2020

Paivityslaskennassa (syksy 2020) tie- ja katuliikennetiedot perustuvat kaavahankkeen
liikenneselvitykseen ja Vaylaviraston liikennemaaratietoihin. Liikennema&arana on kaytetty
melun kannalta mitoittavaa likennemaaraa, eli nyky- tai ennusteliikennettd, kumpi on
suurempi. Kedonperantiella on kaytetty nykyliikennetta, Allintiella ennusteliikennetta.
Liikennetiedot ovat taulukossa 2.4.1.

Taulukko 2.4.1. Tie- ja katuliikennetiedot

KAVL Raskas
(ajoneuvoa/vrk) liikenne Nopeus
Katu (%) (km/h)
Allintie (liikenneselvityksen ennuste
2040) 1600 3 40
Kedonperantie (Vaylaviraston
nykyliikenne) 2100 3 40

Junatiedot ovat samat kuin VE1 ja VE2 mukaisessa laskennassa, eli ennustetilanne v. 2040.
Melun ohjearvot

Valtioneuvosto on antanut paatdksen yleisistd melutason ohjearvoista (VNp 993/92).
Paatdoksen mukaan melutaso ei saa ylittda taulukossa 2.4.1 esitettyja arvoja.

Taulukko 2.4.1. VNp 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot.

Melun A-painotettu keskiaéanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, €nintédn
Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja
niiden valittomassa laheisyydessa seka hoito- tai 55 dB 50/45 dBY 2
oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet?, leirintaalueet,
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja 45 dB 40 dB®
luonnonsuojelualueet
SISALLA
:-]\js:]ne-,etpotllasqa majoitus- 35 dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

DUusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoa.

3Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yolla.

4 Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kaytettavien alueiden ohjearvoja

Ohjearvon maarittely tarkoittaa keskidénitasoa eli ekvivalenttidanitasoa koko ohjearvon
aikavalilla. Siten lyhytaikaiset ohjearvon ylitykset eivat valttamatta aiheuta paatoksessa
tarkoitetun ohjearvon ylittymista, mikali aikavali siséltda vastaavasti myds hiljaisempia
ajanjaksoja.
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3. MELULASKENNAT

Melulaskennat on tehty liikennemaarien mukaan siten, etta tuloksia voidaan verrata suoraan
valtioneuvoston paatdoksen mukaisiin paiva- (07-22) ja ybdajan (22—07) ohjearvoihin.

Meluvyohykelaskentojen aanitasot on esitetty 5 dB valein vaihtuvin varialuein.
Meluvyohykelaskennat on tehty 5 x 5 m laskentaruudukkoon ja laskenta on tehty + 2 m
korkeudelle maanpinnasta. Lisaksi suunniteltujen asuinrakennuksen julkisivujen ja
parvekkeiden melutilanteen arvioimista varten on tehty melulaskennat julkisivuihin
kohdistuvista keskidanitasoista.

Julkisivulaskennoissa on laskettu rakennuksen julkisivuun kohdistuva paiva- ja ydajan
keskidanitasot eri julkisivun kerroskorkeuksilla. Tuloksina esitettyihin melukuviin on poimittu
eri kerroskorkeuksista suurin paiva- ja yoajan keskidanitaso.

Eniten melua aiheuttavat junat ovat venalaisistd vaunuista koostuvat tavarajunat, venalaisten
tavarajunien todellinen nopeus on VR-Track Oy:n antaman tiedon mukaan 70 km/h.
Junaliikenne synnyttad myds lyhytaikaisia meluhuippuja, jotka ovat paljon korkeampia kuin
junaliikenteesta lasketut keskiaanitasot. Hetkellistd melutasoa kaytetddn arvioitaessa
ybaikana asuntoihin sisalle kuuluvaa meluhuippua.

Paivityksen (syksy 2020) osalta on muodostettu laskentatilanne, jossa korttelin 353
uudisrakennusmassoja ei toteuteta, seka Allintien liikenne on mukana. Pohjana on
kaavaluonnos VE1, jonka kerrosluvut on tarkistettu kaavaehdotuksen mukaiseksi kortteleissa
302 ja 303. Laskenta-alue on laajennettu korttelin 353 ympaéristossa lahiasutukseen.
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4.1

TULOKSET JA SUOSITUKSET

Ulko-oleskelualueet, VE1 ja VE2

Melulaskennan tulokset kaavavaihtoehtojen VE1 ja VE2 osalta on esitetty liitteena olevissa
kuvissa 1-14. Nama on esitetty my6s aiemmassa selvityksessa v. 2019.

Kuvissa 1 ja 2 on esitetty alueen paiva- ja ybajan melualueet vuoden 2040
ennusteliikennemaarilla. Ennustetilanteessa 2040 nykyisella maankaytolla suunnittelualueelle
kohdistuu péaiva- ja yotilanteessa noin 45-55 dB melutasot. Eniten melua suunnittelualueelle
aiheuttaa junaliikenne ja erityisesti venalaisista vaunuista koostuvat tavarajunat, joita kulkee
enemman yodaikaan. Tastd syysta melutasot ovat hieman suuremmat yétilanteessa.

Kuvissa 3 ja 4 on esitetty alueen paiva- ja ybajan melualueet vuoden 2040
ennusteliikennemaarilla ja suunnitella maankaytélla (VE1). Korttelille 302 aiheutuu VE1
maankaytolla paivatilanteessa 45 dB melutasot, kortteli 303 paivamelutasot jaavat alle 45
dB. Yétilanteessa 302 ja 303 kortteleiden sisdpihan melutasot ylittavat 45 dB osittain.

Kuvissa 5 ja 6 on esitetty alueen paiva- ja ybajan melualueet vuoden 2040
ennusteliikennemaarilla, suunnitella maankaytolla (VE1) ja meluntorjunnalla (meluaidat 3,0-
4,0m). Korttelille 302 aiheutuu VE1 maankaytolla paivatilanteessa 45 dB melutasot, kortteli
303 paivamelutasot jaavat alle 45 dB. Yétilanteessa 302 ja 303 kortteleiden sisapihan
melutasot ylittavat 45 dB osittain. Meluntorjunnasta huolimatta piha-alueille aiheutuu
yotilanteessa yli 45 dB melutasot.

Kuvissa 6 ja 7 on esitetty alueen paiva- ja ybajan melualueet vuoden 2040
ennusteliikennemaarilla ja suunnitella maankaytoélla (VE2). Korttelille 302 aiheutuu VE2
maankaytolla paivatilanteessa 45 dB melutasot, kortteli 303 paivamelutasot jaavat alle 45
dB. Yétilanteessa 302 ja 303 kortteleiden sisdpihan melutasot ylittavat 45 dB suurelta osin.

Rakennusmassat saavat korttelin 302 kohdalla olla vain yksikerroksisia. Rakennusten korkeus
ei taysin riitd suojaamaan sisédpihoja yli 45 dB melutasolta. Rata sijaitsee suunnittelualuetta
korkeammalla, mika heikentaa rakennusten suojaustehoa. Poikkileikkauslaskennassa kuvassa
4.1.1 nadkyy melun pystysuuntainen leviaminen korttelin 303 kohdalla.

Huomioitavaa on myo6s se, ettd melulaskennoissa rakennukset on mallinnettu &anta
heijastavina (-1 dB heijastuvalle danelle). Rakennukset on sijoitettu hyvin lahelld toisiaan ja
aiheuttavat taten heijastuksia sisapihalle. Suuremmat rakennuspinnat heijastavat enemman
ja VE 2 aiheuttavat sisapihalle suuremmat heijastukset.

Ulkoilu- ja leikkialueet tulisi sijoittaa kohtiin, joissa ohjearvot (paivéatilanteessa 55 dB ja
yotilanteessa 45 dB) alittuvat. Samoin my6s asuntokohtaiset oleskelupihat tulisi sijoittaa
kohtiin, joissa ohjearvot alittuvat. Asuntojen ulko-oleskelualueiksi tarkoitetut parvekkeet ja
terassit on suojattava meluntorjunnan kannalta tarkoituksenmukaisesti, esimerkiksi
terassilasituksin.
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4.2

Kuva 4.1.1. Poikkileikkaus korttelin 303 kohdalta, ennustetilanne 2040 VE2 katu- ja junaliikenteen

yOajan keskidanitaso (LAeq)
Ulko-oleskelualueet, laskentapéaivitys 2020

Kohdassa 3 kuvatun paivityksen (syksy 2020) mukaiset meluvydhykkeet on esitetty kuvissa
15-18.

Kuvassa 15 on esitetty paivdajan melu, ja kuvassa 16 ydajan melu. Yoaika on mitoittava,
kuten aiemmissakin laskennoissa. Korttelien 302 ja 303 melutilanne pysyy aiempaa laskentaa
vastaavana.

Korttelin 353 kohdalla mahdollisten uudisrakennusmassojen poistamisen vuoksi
raideliikenteen meluvydhykkeet etenevat kauemmaksi nykyiseen asutukseen (kuten tallakin
hetkelld). Raideliikenteen aiheuttama ydajan melutaso korttelin 353 itdpuolella olevassa
asutuksessa ovat korkeimmillaan 55 dB. Allintien liikenne vaikuttaa katuun rajautuvien
tonttien melutasoihin, joissa paivaajan melutaso 55 dB rajautuu tontin reuna-alueille (eli
suuri osa tontista jaa alle ohjearvon). Yéajan melutaso 50 dB ulottuu rakennuksiin kiinni,
kuitenkin tonteilla I6ytyy 50 dB alittaviakin kohtia.

Allintien aiheuttamaa melutasoa voi rajoittaa esim. kadun reunaan sijoitettavalla
melukaiteella (yleensa betonia). Kuvissa 17 ja 18 on esitetty melutilanne kun reunassa on 1,0
m korkeat melukaiteet. Allintiehen rajautuvien tonttien melutaso alenee hieman, selvasti
havaittavaa vaikutusta syntyy kuitenkin vain Laulurastaantien itdpuolisen osuuden
melukaiteen vaikutuksesta. Lansipuolisen kaiteen vaikutus kokonaismeluun jaa vahaiseksi,
johtuen junamelun suuruudesta.

Allintien vaikutus melutasoon junaradan lansipuolella on vahainen, johtuen
raideliikennemelun merkittavyydesta.
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4.3

4.4

Julkisivuihin kohdistuvat melutasot

Rakennuksen ulkovaipalta vaadittu kaavamaarayksiin liitettava kokonaiseristavyys eli
aanitasoero

maaraytyy naihin kohdistuvan paivdajan keskiddnitason ja vastaavan sisdmelun ohjearvon
erotuksena tai enimmaisaanitason perusteella.

Taulukon 3.1 mukaisesti tulee sisalla asuintiloissa alittaa paivdaikaan 35 dB keskidanitaso.
Sisamelun ohjearvot ovat samat seké uusilla ettd vanhoilla alueilla. Mikéli vaadittu aanitasoero
on alle 30 dB, ei erityisia aaneneristavyysvaatimuksia yleensd ole tarpeen asettaa
kaavamaarayksiin. Huomattava kuitenkin, ettd rakennusten aaniymparistdasetuksen mukaan
asuinrakennuksen ulkovaipan &anieristys tulee olla vahintddn 30 dB (kun rakennus on
melualueella).

Kuvissa 9 ja 10 on esitetty VE1 julkisivuihin kohdistuvat suurimmillaan 53 dB keskidénitasot
paivalla ja yolla 55 dB. Kuvissa 11 ja 12 on esitetty VE 2 julkisivuihin kohdistuvat keskidanitasot
paivalla 54 dB ja yolla 56 dB.

Kuvissa 13 ja 14 on esitetty katu- ja junaliikenteen aiheuttamat enimmaiséaanitasot (LAmax)
julkisivuilla. Radan puoleiseen julkisivuun aiheutuu enimmilldadn 77 dB hetkellinen
enimmaisaanitaso. Junien ohiajoista aiheutuville hetkellisille melutapahtumille on sovellettu
Asumisterveysohjeen ja ELY-keskuksen oppaan ohjetta noudattaen 45 dB(A):n
maksimidanitasoa sisalld asunnossa, joka edellyttéisi radan puoleiselta rakennuksen julkisivulta
30-32 dB aanitasoerovaatimusta. Adnitasoerovaatimukset esitetty kuvissa 13 ja 14.

Melun vaikutus huoneistojen sijoitteluun

ELY: n oppaassa, jota kaavoituksessa sovelletaan, on todettu: "Jos asuinrakennuksen
julkisivulla ylittyy paivalla keskidénitaso 65 dB, tulee kaavassa maarata asunnot aukeamaan
my®s suuntaan, jossa ohjearvot tayttyvat (ns. lapitalon huoneisto). Takaamalla asunnon
avautuminen hiljaisemman julkisivun puolelle mahdollistetaan asunnon tuulettaminen ilman
melusta aiheutuvaa haittaa...” /4/. Taman ohje ei tuota ongelmia, koska melutasot jaavat alle
65 dB.
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5. YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Suunnittelualue sijoittuu kohtaan, jossa erityisesti hairitsevad melua aiheuttaa venéalaisista
vaunuista koostuvat tavarajunat, joita kulkee enemman ydaikaan. Tasta syysta melutasot
ovat hieman suuremmat y6lla kuin paivalla. Rata sijaitsee lahella junarataa ja hieman
suunnittelualuetta korkeammalla, joka heikentda rakennusten suojaustehoa sisapihoille.
Suoritetuttujen melulaskentojen perusteella suunnittelualueen leikki- ja oleskelupiha-alue
saadaan kuitenkin tassa selvityksessa paivatilanteessa ohjearvot alittavaan melutasoon.
Yotilanteessa sisdpihat saadaan alle 50 dB, joka on vanhojen asuinalueiden ohjearvo, mutta
ylittavat osittain uusille alueille asetetun 45 dB ohjearvon.

Meluntorjunnan parantamista tutkittiin sijoittamalla radan lahelle 4 m korkea meluaita.
Mallinnuksen mukaan se alentaa melua aidan valittdmassa laheisyydessd, mutta ei juurikaan
alenna melua suunniteltujen asuinrakennusten alueella korttelin sisdosissa.

Leikki ja oleskelualueet tulee sijoittaa alueille, joilla ohjearvoja ei yliteta. Asuntokohtaisia
pihoja ei voi sijoittaa alueille, joilla melutasot ylittyvéat, vaan ne tulee sijoittaa suuntaan, jossa
melutasot eivat ylita paivalla 55 dB ja yo6lla 45 dB. Mikali se ei ole mahdollista, asuntojen
ulko-oleskelu-alueiksi tarkoitetut parvekkeet ja terassit voidaan suojata meluntorjunnan
kannalta tarkoituksenmukaisesti, esimerkiksi terassilasituksin.

Radan puoleiseen julkisivuun aiheutuu enimmilldan 77 dB hetkellinen enimmaisaanitaso,
jolloin Kuormatien puoleisille julkisivuille on syyta asettaa &anitasoerovaatimuksia, jotka ovat
esitetty kuvissa 13 ja 14. Mikali parvekkeita halutaan rakentaa, tulee ne junaradan puolella
lasittaa. Kaikki piha-alueet tulee sijoittaa sisapihojen puolelle, koska junaradan puoleisella
alueella ohjearvot ylittyvat.

Paivityksen (v. 2020) osalta selvitettiin melutilanne ilman korttelin 353
uudisrakennusmassoja, jolloin nykyiseen asutukseen Laulurastaantien ymparistdssa (korttelit
351, 352 ja 350) ei synny niiden tuomaa melusuojaa (vastaa nykytilannetta). Samalla Allintie
on toteutettu. Junaradan eteldpuolella padmeluldhde on selvasti junarata. Allintien tuottama
melu ennustetilanteessa 2040 on vahainen suhteessa junaradan aiheuttamaan meluun.
Allintien ajoneuvoliikenteen vaikutus rajoittuu kaava-alueella korttelin 352 kohdalla vain noin
15-30 metrin etaisyydelle Allintien keskiviivasta (ilman Allitielle mahdollisesti toteutettavia
meluesteitd).

Allintiehen rajautuvien tonttien asuinrakennusten pihojen melutilannetta voidaan parantaa
Allintien osalta Laulurastaantien itdpuolisella osuudella, jos Allintien reunaan toteutetaan 1,0
m korkea melukaide. Laulurastaantien lansipuolisella Allintien osuudella katumelun torjunta ei

vaikuta juurikaan kokonaismeluun, koska paameluldhde on junamelu.

Junaradan pohjoispuolella padmeluldhde on junarata, Allintien tuottama melu on
mallinnuksen perusteella arvioituna vahainen lahimpien asunrakennusten luona.

Lahtoétietojen tai suunnitelmien oleellisesti muuttuessa tulee tdma selvitys paivittaa.
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