POHJOISEN PORTTI ANSAITSEE MAHDOLLISUUDEN KESTAVAAN LIIKKUMISEEN

Oulun seutu on portti pohjoiseen, vahva ja elinvoimainen Pohjois-Suomen keskus. Seudun merkitys seka
lilkenteen solmukohtana ettd valtateiden ja junaradan lapikulkualueena on entisestdaan noussut
vallitsevassa maailmantilanteessa. Toimivat ja sujuvat yhteydet ovat elintarkeita tyovoiman ja
tavaravirtojen liikkkuvuuden kannalta, mutta tukevat keskeisesti myos elinkeinoelaman kehittymista,
matkailun mahdollisuuksia ja koko Suomen turvallisuutta ja varautumista erilaisiin hairidtilanteisiin.

Oulun seutu on kasvanut vakiluvultaan viime vuosikymmenina ja kasvaa edelleen. Lahijunaliikenne on yksi
kasvun viline ja myo6s kaupungin ja seudun kasvua tukeva toimenpide. Vaestonkasvu tulee tulevaisuudessa
keskittymaan juuri liilkenteen solmukohtiin. Oulun seudun vakimaaraa voidaan verrata Vantaan
vakimaaraan. Vakimaara ei aseta Vantaalla esteita kehittaa liikenteen solmukohtia ja raideliikennetts, joihin
Vantaalla kehittamistoimenpiteita juuri kohdistetaan. My6s Oulun kaupungissa ja seudulla tata kasvua
voidaan nopeuttaa ja ohjata maankayt6lla asemanaseuduille ja liikenteen solmukohtiin. Oulun seudun
kasvusta ja alueen vetovoimasta on pidettdva kiinni myds tulevaisuudessa.

Lihijuna perustetaan tulevaisuuden liikkumistottumuksia ja asukaita varten

Toimiva junaliikenne on modernin tulevaisuuteen katsovan kaupungin ja kaupunkiseudun tunnusmerkki.
Lahijunaliikenteen kehittdminen tulee ndhda erityisesti elinvoima- ja vetovoimahankkeena.
Lahijunaliikenteen kdynnistaminen toisi alueelle liike-elaman kasvua, investointeja ja elinvoimaa erityisesti
niihin kohtiin, joihin asemapaikat tulevat ja erityisesti kaupunkikeskustaan. Seudulla on tarkeaa kehittaa
lisdksi lahijunalilkenteen matkaketjuja ja liityntaliikennetta eli miten lahijunaliikenne yhdistyy muuhun
seudun joukkoliikenteeseen ja myds pyorailyyn.

Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom on julkistanut konsulttiyritys WSP Finland Oy:n laatiman selvityksen
alueellisen junaliikenteen liikennoéintikustannuksista ja matkustajapotentiaalista. Oulun seudun
Iahijunaliikenteen potentiaalia on arvioitu aiemminkin eri Iahtokohdista. Nyt tehdyn Traficomin selvityksen
tavoitteena on ollut vertailla kaupunkiseutujen lahijunaliikennepotentiaalia yhteismitallisesti keskendan ja
siten tunnistaa helpoiten ldhijunaliikenteelle kdynnistettdva alueet. Jotta kaupunkiseutuja on kyetty
arvioimaan yhteismitallisesti, on matkustajapotentiaaliarvioissa nojattu olemassa oleviin
tyossakayntitilastotietoihin asemien laheisyydessa. Malli kuvaa keskimaaradista paivittaista liikkumista
suhteessa asukasmaariin ja tyossakayntiin asemien lahiymparistéssa nykytilanteessa. Selvityksen tuloksen
Oulun seudulle arviointiin nykytilanteessa 256 000 matkustajaa vuodessa (noin 700 matkaa/vrk). Traficomin
selvityksessa Oulun seutu sijoittui neljanneksi potentiaalisimmaksi alueeksi kolmentoista alueen joukosta.

Liikenne- ja viestintaministerio haki pilottialuetta lahijunaliikenteen kokeilemiseksi vuonna 2018. Myds
Oulun seudulla oli mahdollisuus hakea mukaan kokeiluun, mutta Oulun seudulle ei ollut viela tuolloin
valmiuksia jattaa hakemusta lahijunapilottiin. Pilotti kdynnistettiin Tampereen seudulla vuonna 2019.
Kokeilun myota Tampereen seudun kunnat ovat hankkineet ldhijunaliikennevuoroja liikenne- ja
viestintaministerion ja VR:n ostoliikennesopimuksen kautta kaukoliikenteen junavuorojen tueksi.

Oulun seudulle tarvitaan pilotti, jossa ldhijunan kayttévaikutukset todennetaan

Oulun seudun lahijunapotentiaalista, liikenndinnin kannattavuudesta ja mahdollisuuksista on saatu erilaisia
arvioita. Loppujen lopuksi kaikki liikennemuodot vaativat yhteiskunnan tukea. Tulevaisuuden kestavyys- ja
liilkkuvuustavoitteiden saavuttamiseksi valtiovalta edellyttda myds kunnilta toimenpiteita.
Kaupunkiseuduilla yksi tehokkaimmista keinoista padstéjen vahentamiseksi on henkildautoliikenteen
vdhentdminen ja siirtyminen joukkoliikenteeseen. Vasta julkaistun valtakunnallisen lilkennetutkimuksen
mukaan pyoréliikenteen osuus tehdyistd matkoissa Oulun seudulla on selvasti Suomen suurin — ldhes
viidennes matkoista tehdaan pyorilla. Oulun seudulla onkin hieno mahdollisuus yhdistda matkaketjuilla



pyordilijat matkaketjuilla junalilkenteeseen asemanseuduilla. Lisdksi joukkoliikenteen osuus liikkumisesta
Oulun seudulla on huomattavasti pienempaa kuin muilla suurilla kaupunkiseuduilla eli tdssa suhteessa
Oulun seudulla on potentiaalia siirtyd oman auton kadytosta kayttamaan entistd enemman joukkoliikennetta
ja my0s lahijunaliikennetta.

Lahijunaliikenteen edistaminen on jo nyt, ja sen tulee olla vahvasti jatkossakin, alueen eri viranomaisten
tyolistalla. Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2040 on parhaillaan alueella sidosryhmien kanssa
laadinnassa ja kaksi tulevaisuuden skenaariovaihtoehdoista pohjautuu ldhijunaliikenteeseen. Lisdksi
tarvitaan pikaisesti tarvittavat laskelmat, millaisia rahallisia panostuksia seudun kunnilta vaaditaan
Iahijunaliikenteen kdaynnistamiseen, jotta alueella voidaan tehda tarvittavat kuntien paatékset asian
eteenpadin viemiseksi. Oulun seutu voisi ottaa Tampereen pilotista mallia ja ottaa seuraavan askeleen
kokeilemalla lahijunaliikenteen toimivuutta kaytanndéssa riittavan pitkalla pilotilla, jossa junan kaytto, sen
vaikutukset maankayttéon, liikkkuvuuteen ja koko seudulliseen syottéliikenteeseen todennettaisiin. Tassa
askelluksessa tarvitaan alueen jokaista kuntaa, mutta myds valtion vahvaa tukea seka toiminnan
kdynnistamiseen ettd investointeihin.

Konkretian aikaansaamiseksi katse kiinnittyy myos valtakunnan paatoksentekoon alueen paatoksenteon
lisdksi. Valtion sitoutuminen junaliikenteen kehittdmiseen luo lopulta edellytykset myos sen paikalliseen
edistamiseen ja toimeenpanoon. Oulun seudun kunnat ovat hallitusohjelmatavoitteissaan nostaneet
tavoitteekseen ldhijunaliikenteen kehittamisen, jota tukee myds kaksoisraiteen toteuttaminen Liminka-
Oulu valilla ja Oulun asemakeskuksen kehittaminen.

Oulun seudun kuntajohtajat



